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I- Giris bulunduran ve cevreye saygili bir ulastirma
politikasi gelistirmektir.
Hazine Mdustesarligi tarafindan Resmi

Gazetede yayimlanan 2016 Yili Genel Yatirim ve
Finansman Programinin Uygulanmasina iliskin
Tebligi
Tesekkulimuzin 2015 Yih Sektor
hazirlanmustir.

Usul ve Esaslar geregince

Raporu

ll- Diinyada Demiryollarinin Durumu

1940’lardan itibaren otomotiv
teknolojisindeki gelismelere paralel olarak
karayolunun esnekligi ve kapidan kapiya
tasimacilik yapmaya daha elverisli olmasi

sebebiyle demiryolunun ulastirmadaki
UstinliUgl sona ermis olup glinimizde diinyada

karayolu agirlikh tasimacilik yapilmaktadir.

GUnUmuzde nifus yogunluktaki artis, insan

saghg ve iklim degisiklikleri ulastirmanin

geneline daha kapsamli bir bakis acisini
gerektirmistir. Ekonomik glicler hala ulastirma
tdrlerinin nasil rekabet edecegi yoniinde karar
verici durumunda olsalar bile, dissal maliyetler,
ozellikle karbon emisyonlari, kalabalk ve
emniyet, ulastirmanin geleceginde ve ulastirma
belirlenmesinde

tirlerinin blyutk rol

oynamaktadir.

Gelismis Ulkeler son donemde cevresel
sorunlar ile kiresel iklim degisikligi nedeniyle
cevre dostu tasimacilik tiirleri olan demiryolu,
denizyolu ve i¢ suyolu tasimaciliginin paylarinin
arttirilmasina, karayolunun c¢ok vyiksek olan
payinin azaltilarak ulastirma tirleri arasinda
dengeli bir sistem olusturulmasina yonelik

politikalar Gretmekte ve uygulamaktadirlar.

Bu cercevede amag; emniyetli, etkin ve

ayni zamanda sosyal faydayr g6z o©nilinde

Diinyada yolcu tasimaciliginda demiryolu
ilk hizh
Japonya’da

payinin artirilmasina yonelik tren
1964

Shinkansen’in isletmeye alinmasiyla baslamis

uygulamasi yilinda

olup bu tarihten itibaren hizli bir gelisim

gostermistir.

Bu giin dinyada 17 dlkede hizli tren

isletmeciligi yapilmakta olup 29.792 km hizl
3.603 hizh tren
seti calismakta, yilda yaklasik 1,6 milyar insan

demiryolu hatti bulunmakta,

hizli demiryolu ulasimiyla seyahat etmektedir.

(AB)
“ulastirma”

Avrupa Birligi’nin ortak politika

alanlarindan  biri olan hem

ekonomik ve toplumsal bitlinlesmeyi saglamasi

hem de ekonomik alanda  gelismeyi
hizlandirmasi sebebiyle AB’nin her zaman
gindeminde olan onemli politika
alanlarindandir. AB, modern ekonomilerin

anahtari olarak gordigi ulastirma sektoriine
iliskin yeni politikalar gelistirerek, toplumun
ekonomik, cevresel ve sosyal gereksinimlerine
cevap verebilen, buttnlesik, rekabet edebilir ve
surdirdlebilir bir ulastirma sistemi olusturmak
konusu

hedefiyle s6z politikalarin

uygulanmasina yonelik calismalari

strdirmektedir.




TCDD ISLETMESI GENEL MUDURLUGUNUN 2015 YILI SEKTOR RAPORU

UDH

Yeni politikalar ve uygulamalar arasinda
surdurilebilirlik(sustainability), serbestlestirme
(liberalization), uyumlastirma (harmonization),
yasal-kurumsal serbestlestirme (deregulation),
daha  etkin

inovasyon

Ozellestirme, ulastirmanin

yapilabilmesini saglayacak
calismalari ve Ulkeler arasi kesintisiz tagima igin
isletilebilirlik
sayilabilmektedir.

karsihkli (interoperability)

Bilisimdeki gelismeler birgok alanda oldugu
gibi ulastirma sektoriini ve demiryollarini da
olumlu yonde etkilemekte ve 6zellikle arag, yol,

uygun
fayda

sinyalizasyon ve sistemin talebe

isletiimesine kadar bircok alanda

saglamaktadir.

AB’de ve diger gelismis Ulkelerde 800 km’
ye kadar uzakliklar i¢in en uygun yolcu tasima
tlrd olarak yiksek hizli tren gortlmektedir. Bu
nedenle AB’de 2020’ye kadar tren hizinin 340

km/saate  c¢cikmasina  yonelik  calismalar
strdurilmektedir.

AB ortak ulastirma politikasinin
olusturulmasi  kapsaminda, uzun vadeli

stratejilerin ilk asamasini olusturan ayrica politik
“2010 yih igin
Karar Zaman”

onlem ve araglarin sunuldugu
Avrupa Ulastirma Politikasi:
baslikli Beyaz Kitap 2001 yilinda yayimlanmustir.
Beyaz Kitabin bu ilk versiyonu asagida belirtilen
ana bolimlerden olusmustur;

1) Tasimacihk tdrleri arasindaki dengenin

degistirilmesi: Dengenin demiryolu,
denizyolu ve i¢ suyolu lehine degistirilmesi
icin 2010 yilina kadar tasimacilik tirleri
arasindaki rekabetin diizenlenmesi ve
tasimacilik tlrleri arasindaki baglantilarin
tamamlanmasi onceliklerinin

gerceklestirilmesi hedeflenmistir.

2) Darbogazlarin giderilmesi: Ozellikle Trans-
dahil
arterlerdeki darbogazlarin giderilmesi 6nem

Avrupa Ulastirma Agina ana

arz etmektedir.

3) Kullanicilarin tasimacilik politikasinin

merkezine yerlestirilmesi:  Kullanicilarin

nereye, ne icin para Odedigini bilmesi
kullanici hak  ve
birlikte ele

gelistirilmesine dnem verilmelidir.

saglanmali ve
yiktumlaltklerinin alinarak
4) Tasimacilik alaninda kiiresellesmenin
yonetilmesi: Genel olarak ulusal diizeyde ele
alinan ve amaglayan

ic pazari korumayi

tasimacilik politikalarinin, ticareti
kolaylastirmayr amaclayan ancak sosyal ve
cevresel gereklilikleri géz ardi eden uluslararasi

politikalar ile uyumlastiriimasi gerekmektedir.

2001 Beyaz Kitabinda yer alan 6nlemlerin
onemli bir kismi gerceklestirilmistir ve belirtilen
hedefler gecerliligini hala korumaktadir.

Son 10 vyilda AB mevzuati, rekabet
edebilirligi ve acik pazari destekleyecek sekilde
onemli ol¢lide gelistirilmistir. Buna paralel
olarak ulusal sebekelerin emniyet ve karsilikli

III

isletilebilirligini iyilestirmeye ve “ulusa
demiryollarindan ziyade iyi entegre edilmis bir
”Avrupa” demiryolu sisteminin gelistirilmesine
yonelik dnlemler alinmistir. 1990’larin basinda
demiryolu mevzuati, demiryolu isletmelerinin
devletten ayri bir sekilde bagmsiz olarak
yonetilmesi ve altyapi yonetimi ve demiryolu
isletmeleri arasinda hesaplarin  ayrilmasi
yoluyla pazarin acilmasi ve demiryollarinin

tesvik edilmesi ile ilgili olarak bazi sinirli

uygulamalari  ortaya koymustur.  Ancak
2000’den itibaren, yasal 6nlem paketlerinin
iceriginde daha fazla yenilige ihtiyac

Komisyon 91/440 Direktifi ile
baslayan reform siirecini ileri bir adim olarak

duyulmustur.




icin genel bir cercevenin ¢izilmesi,
o Yik
sebekesinde hizmet verebilmesi icin lisans

isletmelerinin  Avrupa demiryolu
almasina yonelik yerine getirmesi gereken
zorunluluklar (Direktif 2001/13/EC),

e Kapasite tahsisi ve altyapinin
Ucretlendirilmesine yonelik politikalarin
tanimlanmasi (Direktif 2001/14/EC),

e Trans—Avrupa Konvansiyonel demiryolu

karsihkli

sisteminin isletilebilirliginin

saglanmasina iliskin dizenlemeler

(2001/16/EC) hususlarini icermektedir.

2004 yilinda kabul edilen 2.Demiryolu
Paketi:

e Demiryolu emniyetine ortak bir yaklagim
(Direktif 2004/49/EC),

e Avrupa’nin yiksek hizli ve konvansiyonel
demiryolu sistemlerinin karsilikh
isletilebilirligi icin gereklilikler (Direktif
2004/50/EC),

e Avrupa sebekesinin bitlinlinde ulusal ve
uluslararasi  yik demiryolu
acllmasi (Direktif 2004/51/EC),

Demiryolu  Ajansinin  (ERA)

(Yonetmelik 1335//2008 ile

(EC) 881/2004)

pazarinin

e Avrupa
kurulmasi
duzeltilen Yonetmelik

hususlarini icermektedir.
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“Birinci Demiryolu Paketi” seklinde devam 2007 yiinda  kabul  edilen 3.
ettirmistir. Demiryolu Paketi:

2001 yilinda kabul edilen 1.Demiryolu e Uluslararasi yolcu hizmetlerinin rekabete
Paketi; acllmasi (Direktif 2007/58/EC),

e Makinistlerin sertifikalandirilmasina iliskin

e Uluslararasi demiryolu pazarinin agilmasi, prosedirlerin  olusturulmasi  (Direktif
e Avrupa demiryollarinin gelistirilmesi ve (a) 2007/59/EC),

devlet ve altyapi yoneticisi, (b) devlet ve o  yolcular icin temel haklar (Yénetmelik

demiryolu isletmeleri (c) altyapi yéneticisi 1371/2007) hususlarini icermektedir.

ve demiryolu isletmeleri arasindaki

iliskinin agiklanmasi (Direktif 2001/12/EC) Birinci demiryolu paketinde yer alan

altyapiya erisim, lisans ve demiryollarinin
gelisimi konularindaki mevzuati, ortaya cikan
ihtiyaclar ve belirlenen hedefler dogrultusunda
yeniden dlzenleyen 2012/34/EU no.lu direktif
(Recast), 21 Kasim 2012 tarihinde AB
Konseyinde onaylanmis ve 14 Aralik 2012
tarihinde AB Resmi Gazetesi’'nde yayimlanarak
yarirlige girmistir. Topluluk demiryollarinin
gelistirilmesi ile ilgili 91/440/EC no.lu direktifi,
demiryolu isletmecilerine lisans verilmesi ile
ilgili 95/18/AT no.lu direktifi ve demiryolu
altyapisinin tahsisi ve Ucretlendirilmesi ile ilgili
2001/14/AT no.lu direktifi yurirlukten kaldiran
yeni direktif 5 temel konuya iliskin hikimler
icermektedir.

demiryolu

e Altyapi  yoneticileri  ve

isletmecileri arasindaki ayrima iligkin
gereksinimler

e Demiryolu sisteminin finansmani

e Demiryolu  sektorindeki Duzenleyici
Birimlerin roli

e Demiryolu hizmetlerine erisim kurallari

e Demiryolu altyapisina erisim Ucretleri,
glrllth ve Avrupa Tren Kontrol Sistemine

(ETCS) yonelik kurallar

Demiryolu yik pazari, 15 Mart 2003
itibariyle Trans-Avrupa demiryolu yik aginda, 1

Ocak 2006 itibariyle uluslararasi yik
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tasimaciligl icin ve 1 Ocak 2007 tarihinde ise
tim yik tasimacihgl icin rekabete agilarak
serbestlestirilmistir. 1 Ocak 2010 tarihinden
itibaren hizmetleri

uluslararasi yolcu

serbestlestiriimis ve ayrica ulusal veya
uluslararasi yolculuk yapan tiim yolculara esit

haklar taninmasi saglanmistir.

Avrupa Komisyonu, demiryolu tagimacihgi

pazarinin beklendigi Olclide rekabete

actlamamasi, ilgili  mevzuatin  dizenleyici
birimler tarafindan uygulanmasindaki zorluklar,
demiryolu  altyapisina  yeterli  yatirnrmin
yapilamamasi gibi sorunlari géz 6nine alarak,
Avrupa icerisinde tek bir demiryolu alani
olusturma hedefi dogrultusunda, cok sayida
yasal dizenlemeye iliskin degisiklikleri iceren
Paketini
Paketi

ulusal yolcu pazarinin acgilmasi ile karsihkli

4.Demiryolu giindeme getirmistir.

4.Demiryolu altyapinin  yonetilmesi,
isletilebilirlik ve emniyet olmak lzere 3 farkli
ana baslik altinda degerlendirilmektedir.

Altyapinin yonetilmesi bashgi ile ilgili olarak
altyapr  yoneticisinin  altyapi  kapasitesinin
kullanimini optimize edecek sekilde faaliyet
gbstermesi ve altyapiya ve demiryolu ile ilgili
hizmetlere ayrimci olmayacak bir sekilde erisimi
garanti etmesinin saglanmasi amaglanmaktadir.
Bu kapsamda, vyukarida genel hatlariyla
deginilen 2012/34 sayih AB direktifinde bazi

degisiklikler yapilmasi 6ngorilmektedir.

Ulusal yolcu pazarinin acgilmasi bashg ile
ilgili olarak, kamu hizmeti yukimluligu altinda
isletilen glizergahlarin yani sira acik erisimli
hatlar dahil olmak tizere ulusal demiryolu yolcu
pazarinin rekabete agilmasi amaglanmaktadir.

Bu kapsamda, Topluluk demiryollarinin
gelistirilmesi ile ilgili 91/440/EC no.lu direktif ve
demiryolu ve karayolu tarafindan verilen yolcu
tasimaciligi hizmetleri ile ilgili 1370/2007/EC

no.lu yoénetmelik yeniden dizenlenmektedir

(ulastirma planlarinin  tanitimi, acik ihale
usullinlin getirilmesi, kamu hizmet yikimlulGgi
sozlesmelerine  yonelik  esik  degerlerin

tanimlanmasi gibi).

Karsilikli isletilebilirlik ve emniyet basligi ile
ilgili olarak, biitiin diizenlemelere ragmen halen
var olan idari ve teknik kisitlamalarin ortadan
Ozellikle  idari

kaldirilmasi, maliyetlerin

azaltilmasi, proseddrlerin hizlandiriimasi,
demiryolu isletmeleri i¢in dlgcek ekonomilerinin
artirilmasi ve ayrimciliktan kaginmak icin ortak
isletilebilirlik

yaklasiminin olusturulmasi amaglanmaktadir.

bir emniyet ve karsilikh
Bu kapsamda, Topluluk demiryollarinin
emniyeti ile ilgili 2004/49/EC no.lu direktif,
Topluluk  demiryolu sistemlerinin  karsilikh
isletilebilirligi ile ilgili 2008/57/EC no.lu direktif
ve Avrupa Demiryolu Ajansinin (ERA) kurulmasi
881/2004
dizenlenmektedir

no.lu
(ERA’nIn
genisletilmesine yonelik olarak,

ile ilgili tizik vyeniden
yetkilerinin
demiryolu

ceken cekilen araglarinin yetkilendirilmesi ve

demiryolu isletmecilerine emniyet
sertifikalarinin  verilmesi  ile ilgili  yeni
diizenlemeler).

Avrupa Komisyonu, tasimacilik
sektoriindeki son gelismeler ve gelecek

ongorileri temelinde 2050 yilina kadar ele
alinmasini 6nerdigi faaliyetlere iliskin Beyaz
Kitabini 28 Mart 2011 tarihinde yayimlamistir.
“Tek Avrupa Tagimacilik Alanina iliskin Yol
Rekabetci
Tasimacilik Sistemine Dogru” isimli Beyaz Kitap,

Haritasi— ve Etkin Kaynakh bir
2050 yilina kadar AB genelinde rekabetci ve
etkin kaynakh bir tasimaciligin temin edilmesini,
AB’nin taahhiitleri
sektérden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin

kiresel gercevesinde,

azaltilmasini ve Avrupa demiryolu

isletmelerinin gereksiz teknik ve idari engeller
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olmaksizin  hizmet saglayabilecekleri bir e Ulastirmanin petrole bagimliig kirilirken
demiryolu pazarinin olusturulmasini verimlilig§inden ve dolasim rahathgindan

ongormektedir.

2011 Beyaz Kitabi ulagtirma sektorindeki
gelismeleri, bu gelismelere iliskin gelecekte
ortaya cikabilecek zorluklari ve dikkate alinmasi
gereken politika girisimlerini kiresel anlamda
tekrar gdézden gecgirmektedir.

Tek
olusturulmasina iliskin gerekli kosul; pazarin

Avrupa Tasimacilik ~ Alani’'nin

acilmasi  slirecinin  tamamlanmasi, yolcu
hizmetlerinin kamu hizmet s6zlesmeleri altinda
verilmesinin saglanmasi, Avrupa Demiryolu

Ajansi’nin  roliiniin  glglendirilmesi, altyapi
yoneticileri ve demiryolu isletmeleri arasindaki
ayrimin  tesvik edilmesi ve vyik koridoru

yOnetimine entegre bir yaklasim

gelistirilmesidir.

2011 yilinda yayimlanan Beyaz Kitapta
ulastirmanin ekonomi ve toplum icin 6nemi
vurgulanmis  ve  Avrupa’nin  gelecekteki
durumunun, diinya ekonomisi ile rekabetgi bir
yaklasimla bitlinlesme kabiliyetine bagh oldugu

belirtilmistir.

Ulastirmanin  ekonominin gelismesinde,
refahin ve ticaretin artmasinda ve istihdam
yaratmadaki 6nemli rollinin altinin ¢izildigi
Beyaz Kitap’ta, AB'de ve dlnyada ulastirma
sektorliine genel bir bakigsla son 10 yildaki
gelismeler, ortaya c¢ikan sikintilar ve miicadele
unsurlari ile firsatlar ayrintilariyla irdelenmekte
ve “AB Ulasim Sisteminde topyekin bir
donltsim” planlanmaktadir

2011 yilinda yayimlanan Beyaz Kitapta ana
ilkeler;

taviz verilmemesi”,

e Daha buytk hacimli yiklerin ve daha fazla
sayida yolcunun tasinabilmesi icin farkl
tasima tdrlerinin birlikte kullanilabilecegi
ulasim modellerinin benimsenmesi,

e Bireysel ulasimin tercihen g¢evre dostu
araglarla  gergeklestirilmesine  yonelik
olarak AB’deki yuk ve yolcu tasimalarinin
daha c¢ok demiryolu ve denizyolu ile
gerceklestirilmesi ve karayolu tasimalarinin
daha kisa mesafelere yogunlastiriimasi
(300 km’den uzun mesafeler i¢in cok modlu
yuk tasimacihginin ekonomik agidan cazip
hale getirilmesi),

e Enerji kullanimini en uygun diizeye getiren
ozel yuk koridorlarinin olusturulmasi,

e Ulastirmadaki engellerin kaldirilmasi,

e Ulastirma altyapilari igin yeni finansman
yontemlerinin bulunmasi,

e Kirleten o6der ilkesinin daha genis Olcekte
uygulanmasinin saglanmasi,
olarak belirtilmektedir.

Demiryollarinin pazar payinin artirilmasi

icin  Avrupa genelinde yeni demiryolu

altyapilarinin insa edilmesi gerekmektedir.

2011 Beyaz Kitabi, 2050 vyilina kadar orta

mesafeli demiryolu yolcu tasimaciliginin
¢ogunlugunu havaalanlarina tamamen
baglayacak Avrupa vyiksek-hizli  demiryolu

sebekesinin  tamamlanmasi  icin  ¢agrida

bulunmustur.

AB, ayni zamanda 2050 yilina kadar sera
1990 il
seviyesinin = % cekmeyi
hedeflemektedir. de etkili
olmakla birlikte s6z konusu emisyonda 2050’ye

gazi  emisyonlarinin
80-90

Diger

seviyesini
asagisina
sektorler

kadar gerceklestirilecek azalmanin en az %60’1

ulastirma sektoriinden beklenmektedir.
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Tasitlarda ve trafik yonetiminde kullanilacak
veni teknolojiler gerek AB 'de gerekse diinyada
ulastirma emisyonlarinin disuridlmesinde etkin
rol oynayacaktir.

Ulastirmanin blyuk

sorunlarindan biri de verimlilikten taviz
vermeden, yiik tasimaciliginin cevresel etkilerini
azaltmaktir.

Dinya genelindeki uygulamalardan da

anlasilacagr Ulzere Ozellikle i¢ suyolu ve
demiryolu tasimacihigi buna uygundur. Tim
mesafelerde en verimli kullanim
300 km

ulastirma tdrleri arasindaki dengenin yeniden

tesvik

edilirken, Gzerindeki tasimalarda

kurulmasi gerekmektedir 2030 yili itibariyle, 300
km’nin Gzerindeki karayolu yik tasimaciliginin
%30’unun, 2050 vyil itibariyle ise %50’den
fazlasinin verimli ve vyesil yik koridorlariyla
kolaylastirilan  demiryolu

veya i¢ suyolu

tasimaciligi  gibi diger ulastirma tirlerine

kaydiriimasi gereklidir ve bu hedefe ulasmak

uygun
saglanacaktir.

altyapilarin  gelistirilmesi  yoluyla

2030 il itibariyle mevcut yilksek hizli

demiryolu ag  uzunlugunun ¢ katina

cikarilmasi, tam anlamiyla fonksiyonel ve AB
capinda multimodal bir TEN-T “cekirdek ag1” ve
2050 yih

demiryolu

itibariyle Avrupa’da ylksek hizli
aginin tamamlanmasi
2050 yili itibariyle orta

tagimaciliginin

hedeflenmektedir.

mesafeli yolcu blylk

cogunlugunun  demiryolu ile  yapilmasi

gerektiginin alti gizilmektedir.

2050 yiliitibariyle, tiim havalimani ¢ekirdek
aginin tercihen yiksek hizli olmak Uzere

demiryolu ag ile; tim c¢ekirdek deniz
limanlarinin yeterli derecede demiryolu ve
mimkinse i¢ suyolu yik tasima sistemlerine

baglanmasi gerekliligi vurgulanmaktadir.

Demiryollari homojen bir yapiya sahip
degildir ve bu durum demiryollarinin potansiyel
rolinin belirlenmesinde blylik role sahiptir.
AB’deki yik tasimaciliginin %47,3 kamyonlar,
%37,8’i gemiler, %11,2’i demiryolu ve %3,7’siic
suyollari ile gerceklestirilmektedir

Demiryolu aginin kapasitesini artirmak icin
onemli o6lglide yatirnma ihtiya¢ duyulacaktir.
Demiryolu ile yik tasimacili§inda 2050 vyili
itibariyle 2005’e kiyasla % 87 oraninda bir artis
beklenmektedir. Bu artis, yeni hatlarin
yapilmasindan ziyade hizin artirilmasi (6zellikle
AB’nin dogusunda), ERTMS’nin kullanilmasi,
sehirlerin by-pass edilmesinin saglanmasi, 1000
m uzunlugundaki trenlere uygun yan yollar ve
terminallerin  kurulmasi, ana koridorlarda
yukleme gabarilerinin genisletilmesi ve mevcut
agin yenilenmesi yoluyla saglanabilecektir.
Batin bunlarin yani sira sessiz frenlere ve

otomatik kuplaja sahip yeni c¢eken-cekilen

araglarin da kullaniimasi gerektigi
belirtiimektedir.

AB’nin  gelecekte ulastirma talebini
karsilamak icin gerek duyacag altyapi

maliyetinin 2010-2030 dénemi igin 1.5 trilyon
Avronun Uzerinde olacagl tahmin edilmektedir.
Trafik
maliyetlerin 2050 yilina kadar % 50 civarinda

tikanikhklarindan kaynaklanan
artmasi ve yilda 200 milyar avro kadar maliyete
ulasmasi, 6ngorilen senaryolar arasindadir.

AB (lkelerinde son 20 yilda piyasalardaki
gelismeye paralel olarak tasima talebi her yil
yaklasik % 2,6 oraninda artis gostermistir. Bu
artisa paralel olarak ulastirma sektori; topluluk
GSYiH’sinin % 10’unu, toplam istihdamin %
40’indan
fazlasini ve enerji tiketimlerinin % 30’unu

7’sini, Gye Ulke yatirmlarinin %

kapsamaktadir.
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Trans-Avrupa Aglari (TEN) ulastirma, enerji
ve telekomiinikasyon alanlarina yonelik olarak
1993 yilinda baslatilan bir AB politikasidir. Bu
aglarin olusturulmasindaki temel amag, AB’ye
Uye ve komsu devletlerin altyapilari arasindaki
baglantilari kurmak ve karsilikh isletilebilirligi
saglamaktir.
temel

Bu politikanin iki aracl

bulunmaktadir. Bunlardan ilki; yeni aglar
olusturmak ve mevcut aglar gelistirmek igin
atilacak adimlari ve ortak c¢ikarlara yonelik
hizmet edecek projeleri belirlemek icin cerceve
olusturan AB kilavuzlaridir. ikincisi ise bu altyapi

projelerini destekleyen bir altyapi fonudur.

Ulastirma alanindaki son Trans — Avrupa
Ag1 (TEN-T) Kilavuzu, 20 Aralik 2013 tarihli
Avrupa Resmi  Gazetesinde
1315/2013 sayih tuzlk ile tesis edilmistir. Soz
TEN-T metodolojisinde

yayimlanan
konusu tuzik ile
degisiklige gidilmistir.

Yeni Kilavuz, TEN-T’yi cift katmanli olarak
ele almaktadir. Temel katman olarak belirlenen
TEN-T Kapsamli
belirtilen altyapi gereksinimleri dogrultusunda
2050 il kadar
hedeflenen ve AB’nin bitlininde yer alan

Ag1 sb6z konusu tuzikte

sonuna tamamlanmasi
(cikmaz hatlar harig) ulastirma altyapilariniifade
etmektedir. Kapsamli Ag, demiryolu, karayolu,
deniz ve havayolu

ic suyollari, altyapi

bilesenlerinin yani sira bu ulastirma tirleri

arasindaki  baglantilari  da  igermektedir.
Kapsamli Agin, TEN-T Kilavuzunda atifta
bulunulan  karsilikli isletilebilirlige  yonelik

minimum altyap! standartlarini da tasimasi
hedeflenmektedir.

ikinci katman olan TEN-T Cekirdek Agi ise,
Kapsamli Ag icerisinde stratejik éneme sahip

olan ve Kapsamh Agdan daha ylksek

standartlarda olacak sekilde 2030 yili sonuna
kadar tamamlanmasi hedeflenen 9 koridordan
olusmaktadir. Bu koridorlar ulagtirma tirlerinin
entegrasyonuna, karsilikli isletilebilirlige ve
altyapinin koordineli olarak gelistirilmesine ve
teskil
koridorlar mevcut TEN-T oncelikli projelerini,
ERTMS koridorlarini ve 913/2010 sayih tlzikle
belirlenen Demiryolu Yik Koridorlarini kismi
Cekirdek A8

koridorlarinda yer alan demiryolu altyapilarinda

yonetilmesine temel etmektedir. Bu

olarak esas almaktadir.

ulasilmasi  hedeflenen standartlar arasinda
elektrifikasyon, ERTMS uygulamalari ve 1435
mm ray acikhigl sayilabilir.  Ayrica, ylk
tasimaciligina yonelik demiryolu altyapisi igin
belirlenen baslica standartlar; 22,5 ton dingil
basinci, 100 km/saat hiz ve en az 740 m

uzunlugundaki trenlerin isletilebilmesidir.

S6z konusu tlziuk ekinde Kapsamh ve
Cekirdek Aglari gosteren haritalar yer almakta

olup, Ulkemiz  AB’ye  komsu (lkeler
kategorisinde Kapsamli Aga dahil olarak
gosterilmektedir.

Trans-Avrupa Aglarinin  (TEN) yukarida

belirtilen cercevede tesis edilmesine finansal
olarak katki saglamak amaciyla, 11 Aralik 2013
tarihli ve 1316/2013/AB
Birlestirme

tlzuk ile
(CEF)
olusturulmustur. S6z konusu tiziik Avrupa
Birligi Resmi Gazetesinde 20.12.2013 tarihinde
yayimlanarak yrirlige girmistir ve 1 Ocak 2014

sayili

Avrupa’yi Mekanizmasi

tarihi itibariyle uygulanmaktadir. Bu tlzik;

ortak  c¢ikarlara  hizmet  edecek  TEN
kapsamindaki projelere yeni bir finansman araci
olan CEF altinda AB tarafindan destek

saglamaya yonelik sartlar, yontemleri ve
prosedirleri dizenlemektedir. Ayni zamanda,
2014 — 2020 yillari igin ¢ok yilli mali program
kapsaminda tahsis edilecek kaynaklara iliskin

bilgileri ortaya koymaktadir.
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AB’de Ulasim Koridorlari ve Gelismeler

Avrupa (lkeleri Asya-Avrupa ulastirma
koridorlarini, Asya Ulkeleri ile ticaretini artirmak
ve Asya pazarlarindan daha ¢ok pay alabilmek
icin olusturmustur. Tirkiye’'yi demiryollari
acisindan etkileyen bu uluslararasi ulastirma

koridorlari asagida verilmistir.

Pan-Avrupa 4. Koridoru

Berlin-Prag-Budapeste karayolu
Uzerinden, bir kolu Kostence’ye diger kolu ise,
Selanik ve istanbul’a baglanan 4. Koridor,
Tlrkiye’nin glizergah Ulkesi olarak yer aldigi tek
Pan-Avrupa Ulastirma  Koridoru olmasi
bakimindan 6nem tasimaktadir. Proje, 3.640
4.340 km demiryolu, 10

8 deniz ve nehir

km karayolu,
havalimani ile limanini

kapsamaktadir.

Pan-Avrupa 10. Koridoru

Eski Yugoslavya Cumhuriyetlerini Kuzey'de
Avusturya, Giliney'de ise Yunanistan'a baglayan
10. Koridor,
Belgrad, Nis, Uskiip, Veles, Selanik giizergahini

Salzburg, Ljubljana, Zagreb,

kat etmektedir. 10. Koridorun dort kolu vardir.

e Birinci kol Graz (Avusturya)-Zagreb
(Hirvatistan),
e kinci kol Budapeste (Macaristan)-

Belgrad(Sirbistan),
e Uclincii kol Nis (Sirbistan) -

(Bulgaristan) (4. Koridor ile istanbul)

Sofya

e Dordinct kol ise Veles (Makedonya)-
Florina(Yunanistan) baglantisini

saglamaktadir.

Birlesmis Milletler Koridorlari

Birlesmis Milletlerin ulastirma koridorlari
kapsamindaki ilk adimlari, 31 Mayis 1985

tarihinde yapilan “Uluslararasi Ana Demiryolu
Hatlari Avrupa Anlasmasi” (AGC) ve 1 Subat
1991 tarihinde yapilan “Uluslararasi Onemli
Kombine Tasimacilik Hatlari ve Bagli Tesisleri

Avrupa Anlasmasl” (AGTC) ile atilmistir.
Ulkemizin de taraf oldugu bu Anlasmalar,
demiryolu hatlarinin yapimi, altyapi

standartlarinin olusturulmasi ve tesislerinin
gelistirilmesinde esgidimu saglamaktadir.

Orta,
Ulkelerinin gerek kendi arasinda gerekse diger

Dogu ve Gilineydogu Avrupa
Avrupa Uulkeleri ile AGC ve AGTC ile uyumlu

olacak bicimde verimli bir uluslararasi
demiryolu ve batinlesik ulastirma sistemi
gelistirme amaciyla baslatilan Trans-Avrupa
Demiryolu (TER) Projesi, Birlesmis Milletler
Avrupa Ekonomik Komisyonu’nun (BMAEK) alt
isbirligi kapsamindaki

bolgesel Pan-Avrupa

tasimacilik altyapisi projelerinden biridir.

6’s1 gozlemci olmak lizere toplamda 22
katilimci Glkenin yer aldig Projede, koridor
¢alismalari kapsaminda katilimci Glkelerin en
onemli

demiryolu baglantilarini iceren bir

Master Plan Omurga Sebekesinin olusturulmasi

bulunmaktadir. Bu c¢alisma ile; Avrupa
tasimacihk  altyapisinin  entegrasyonunun
arttirlmasi, Trans-Avrupa Ulastirma Aginin

(TEN-T) genisletilmesi, Pan-Avrupa tasimacilik
koridorlarinin uygulanmasinin desteklenmesi
ve intermodal tasimacilik isletimlerinin tesvik
edilmesi amacglanmistir.

TER Omurga Sebekesinde yer alan hatlarin
¢ogu Pan-Avrupa tasimacilik koridorlari ve AB
TEN-T ve Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilarinin
(EATL) bir parcasidir.
sebekede 20 hat kesimi bulunmaktadir.

Tirkiye'nin s6z konusu

Birlesmis Milletler Asya-Pasifik Sosyal

Komisyonu (UNESCAP) kapsaminda yuratilen
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bir diger proje, amaci Avrupa ve Asya’yli diizenlemelerin uyumlastiriimasi, c¢evrenin

kapsayacak bir entegre demiryolu vyik
tasimaciligl sebekesi olusturmak olan Trans-
hal-i

hazirda toplam uzunlugu 117,500 km olan bir

Asya Demiryolu (TAR) Projesidir. Proje,

sebekeden olusmaktadir ve blinyesinde 28 lye
bulundurmaktadir.

TAR Projesi, Kuzey, Gliney, Dogu Asya ve
Guney-Kuzey olmak lzere 4 ana koridordan
olusmaktadir.  Tlrkiye, Guney koridoru
Uzerindedir. Bu koridor Avrupa’dan Gineydogu
Asya’ya uzanmaktadir; Tiirkiye, iran, Pakistan,
Hindistan, Banglades, Myanmar ve Tayland’i,
birbirine baglamakta ve Cin’in Yunnan kentine

ve Malezya Uzerinden Singapur’a ulasmaktadir.

Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilari (EATL)

Projesi, Asya ve Avrupa kitalari arasinda

kesintisiz  demiryolu ulasimini  saglamak
amaclyla BMAEK ve UNESCAP o6nderliginde
gelistirilmis bir projedir. 38 Ulkenin yer aldig
Proje kapsaminda dokuz demiryolu koridoru
belirlenmistir. Bu koridorlar igerisinde yer alan
Uglincl ve dordilnci koridor, Turkiye izerinden
belirlenen

gecmektedir. Proje bunyesinde,

koridorlar (izerindeki ulastirma hizmetlerini
gelistirmek amaciyla cesitli yatirim projeleri de

Uretilmektedir.
Karadeniz Ekonomik isbirligi Orgiitii

Karadeniz Ekonomik isbirligi (KEi) Uyesi
Ulkelerin, bolgede mevcut ulastirma sisteminin
uyumlastiriimasi, iyilestirilmesi ve multi-modal
hale getirilmesi amacina yonelik g¢alismalar
bulunmaktadir. KEi Dénem Baskanhgi gérevini
sirdirirken Tirkiye'nin bu alandaki en son
Onerisi Karadeniz'de bir "Cevre Ulastirma
Koridoru" olmustur. Cevre Ulastirma Koridoru,
Uye Uulkeleri birbirine baglayan ulastirma alt
bu konudaki

yapisinin gelistirilmesi, ulusal

korunmasi, uluslararasi projelerin izlenmesi

icin bir veri tabani olusturulmasi gibi

kavramlari icermektedir.

Avrupa - Kafkasya — Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA)

Avrupa Birligi tarafindan desteklenmekte
(TRACECA),
Koridorlarini tamamlar nitelikte uluslararasi

olan Pan-Avrupa  Ulastirma
ulastirmanin diizenlenmesini amacglamaktadir.
TRACECA projesi, 1993 Mayis ayinda Kafkas ve
Orta Asya Cumbhuriyetleri icin kuzeyde Rusya ve

giineyde iran merkezli giizergahlara alternatif

yeni ulastirma  koridorlari  gelistirilmesi
yonundeki calismalar cercevesinde
baslatiimistir.

Bu proje tarihi ipek Yolu (zerinde
baslayip,

Turkmenistan glizergahini kat eden kara ve

Almati’dan Kirgizistan-Ozbekistan-

demiryollarinin  Hazar Denizi vyoluyla ve
Azerbaycan Ulzerinden Gircistan’in Poti ve
ile Bakii — Tiflis —

Demiryolu Projesinin tamamlanmasiyla birlikte

Batum limanlari Kars
Tirkiye demiryolu sebekesine ve limanlarina

baglanmasi,  denizyolu baglantisiyla  da
Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan limanlarina
gecerek Pan-Avrupa Ulastirma Koridorlariyla

irtibatlandirilmasi 6ngorilmektedir.

Proje kapsaminda, TRACECA’ya dahil olan
Samsun Limani ile Rusya’nin Kavkaz Limani
Feribot
Tasimaciligi Yapilmasi Projesi ile Tirkiye ve

arasinda Baglantili  Demiryolu

arasinda  Karadeniz
hatti
Rusya’dan Ulkemize ve Ulkemizden Rusya’ya

Rusya Federasyonu

Uzerinde bir tren-feri olusturularak
yapilacak tasimalarin Samsun ve Kavkaz (Rusya
Federasyonu) Limanlari arasinda bir kopri

olusturulmak suretiyle tasinmasi amacglanmis
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ve Samsun-Kavkaz Tren Feri Hatti 19 Subat 2013
tarihinde hizmete actimistir. “Kavkaz
limanindan ferilere ylklenen vagonlarin bojileri,
Samsun limaninda degistirilmek
suretiyle, yuklerin transit
olarak Akdeniz, Avrupa, Asya ve Orta Dogu
Ulkelerine  demiryolu (zerinden ulasmasi
saglanmistir. Marmaray projesi 29 Ekim 2013
tarihinde, Ankara-istanbul Hizli Tren Hatti ise 25
Temmuz 2014 tarihinde isletmeye acilmis olup,
Bak-Tiflis-Kars Demiryolu Projesinin de hayata
gecirilmesi ile birlikte Avrupa'dan Asya'ya,
batidan doguya kesintisiz, hizl, ekonomik bir
demiryolu baglantisi saglayacaktir.

10
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IlI- Tiirkiye’de Demiryolu Sektoriiniin
Durumu

Osmanli imparatorlugundan devir alinan
icerisinde kalmis olan
4.136  km.'dir.
Cumhuriyetin ilanindan sonra 1924 vyilinda

ve milli sinirlar

Demiryollarinin  uzunlugu
baslayan yeni demiryolu insaat faaliyetleri

sonucu, demiryolu insaat teknolojisinin
oldukga geri oldugu bir donemde, eldeki kisith
olanaklarla 1923-1950 doneminde yaklasik
3.764 km vyeni yol yapilmis ve isletmeye

acimistir.

1950 vyilindan itibaren karayolu ag ve
araglarinin gelisimine paralel olarak diger

ulasim modlarinda dengeli bir blylime
olmamis, bunun sonucu 1951-2003 doneminde

ancak 945 km. yeni yol yapilabilmistir.

2003 yilindan itibaren ulastirma sistemi
icerisinde demiryolu vyatirimlarina  oncelik
verilmesi sonucu 2004-2015 déneminde 1.805

km yeni demiryolu yapilmistir.

1950  vyilindan itibaren Ulastirma
politikalarimizdaki degisim sonucunda
Ulkemizde hem vyolcu hem de yik

tasimaciliginda tablo-1'den de goriilecegi lizere
karayolu agirlikli bir tasimacilik yapiimaktadir.

1950 yilindan itibaren dengeli bir ulastirma
politikalari yiritiilmediginden demiryollarinin
ulastirma sistemi icerisindeki yolcu tasima payi
1950 yilinda % 42,2 iken 2015 yilinda % 1,1 yiik
% 68,2'den 2015 vyilinda 3,9

seviyesine dismdstar.

tasima payi

Tablo 1: Tasimaciligin Ulastirma Sistemlerine Gére % Dagilimi

Yiik ( Netton-Km) Yolcu ( Yolcu-Km )

1950

1960 45,0 52,9 2,0
1970 75,4 24,3 0,2
2000 90,1 54 6,4
2010 89,9 53 5,0
2015 89,8 39 6,3

Yillar
Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu
25,0 68,2 6,8 0,0 50,3 42,2 73 0,0

0,1 72,9 24,3 2,0 0,8
0,1 91,4 7,6 0,3 0,7
0,1 96,0 2,2 0,0 18
0,0 97,8 16 0,7

0,0 89,2 11 0,6 i

*Havayolu yuk tagimalarii¢ hat yolcu ve yiik (posta + kargo) tagimalaridir. Yikte bagaj tagima harig tutulmustur.

** Sehirigi tasimacilik dahil degildir.

~
Yillar itibariyle Demiryolu Tagimalari ( Bin )
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120.000 M
100.000 / \
80.000 N\ 7
60.000 -
40.000
20.000 -
(1} T — — - - —
o 0o o o o O o4 DN m n W~ W00 0 4 N M n w s B OO0 A N M s W
RIREBRBEIIAII IR EEEEEZ 8838888232333 48
G X b o aanaanaaaanooo00000006080080 0
2222322222222 2232RRRRRRRARAR/RRRRRR
mmBonliys ~ esss=iZBAN AS.(istirak)  =====Anzhat —sssssyik
J

Grafik 1
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GUnUmizde gelinen  nokta ise

surdirtlebilir saghkh bir ekonomik yapiya

kavusulmasi ve cevresel etkilerin en aza
indirilmesi icin tim ulasim alt sistemleri bir

bltlndn pargasi olarak duslinilmektedir.

1950 yilindan 2003 yilina kadar ulastirma
sektoriinde yapilan yatirimlarin karayolu agirlikli
olmasi sonucunda TCDD’de asagida belirtilen
yapisal sorunlar meydana gelmistir.

e Demiryolu aginin yetersizligi,

e Altyapi standartlarinin disikliga,

e Demiryolu aracglarinin sayr ve nitelik
olarak yetersizligi,

e Sinyalli ve elektrikli hatlarin azhgi,

e Uzman personel eksikligi,

e Diger ulastirma turleri ile butlinlesme ve

rekabette yasanan sikintilar.

TCDD vyukarida so6zi edilen bu yapisal
sorunlarile 2003 yilina kadar isletme ve yatirim
faaliyetlerini kisitli finansman kaynaklari ile
surdirtirken, 2003 yilindan itibaren kurulan
Hiukimetler doneminde

batin ulastirma

politikalari icerisinde Demiryollari, yeniden
Devlet Politikasi haline gelmistir. 2003 yilindan

baslayip, 2015 yili sonuna kadar 2015 fiyatlari

ile demiryolu sektoriine 46,4 Milyar TL kaynak
aktariimistir.

2003-2015 yillari arasinda

saglanan bu d6deneklerle hizli,

TCDD’ye
ekonomik ve
tasimaciliginin

glvenli bir  demiryolu

saglanmasi ile diger ulastirma modlar
karsisinda TCDD’nin rekabet glici artirilarak
yolcu ve yik tasimaciligindaki payinin

ylkseltilmesi amaglanmistir.

Hiaklmetimizin destegi ile demiryollarini
yeniden ayaga kaldirmak amaciyla asagidaki

hedefler belirlenmistir.

o Yiksek hizli demiryolu hatti yapmak ve
yayginlastirmak,

e Mevcut hatlarin tamamini yenilemek,

e Tim demiryolu agini elektrifikasyonlu ve
sinyalizasyonlu hale getirmek,

e Yerli ve milli demiryolu sanayisini
gelistirmek,

e Lojistik merkezlerin sayisini artirmak ve
sanayi bolgeleriyle baglantiyi saglayacak
iltisak hatlarini insa etmek,

e Demiryolu sektorinin

serbestlestirilmesini saglamak,

Tablo 2: Demiryolu Sektériine Yapilan Yatirimlar (Milyon TL)

- TCDD AYGM TUVASAS TUDEMSAS TULOMSAS m TOPLAM

3
2004 800 488 6
2005 907 261 8
2006 L5723 485 6
2007 1.401 796 9
2008 1.623 1.093 12
2009 2.013 1.069 17
2010 3.594 2.037 17
2011 3.514 1.578 9
2012 2.918 2.077 11
2013 4.190 3.548 5
2014 4.038 1.300 11
2015 3.670

Toplam

* Kalkinma Bakanligi deflator katsayisi kullaniimigtir. 2015=1

1.304
1.187
2.024
2.217
2.736
3.108

A A B U1 O O B~ b

5.658

=
o

5115

©O O © O ©o o o o o o

=
(=)

5.022

o

0,35 7.758
7 0,74 5.363

N oo L1 LB B

4.268
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ilk etapta Ankara-Eskisehir arasindaki
Yiksek Hizli Tren Projesi tamamlanarak 13 Mart
2009 tarihinde isletmeye agilmistir. Ardindan,
Ankara-Konya Yiksek Hizli Tren Projesi 24
Agustos 2011 tarihinde, Eskisehir-Konya Yiiksek
Hizli Tren projesi 24 Mart 2013 tarihinde,
Ankara-istanbul-Yiiksek Hizli Tren Projesi 25
Temmuz 2014 tarihinde ve Konya-istanbul YHT
hatti 18 Aralik 2014 tarihinde yliksek hizl tren
isletmeciligine agiimistir

Mevcut demiryolu sebekesinin
iyilestirilmesi ve gelistirilmesi icin yuritilen
yatirimlara paralel olarak demiryollarinin daha
etkin bir yapiya kavusturulmasini temin etmek
Uzere AB mevzuatina uygun olarak demiryolu
sektériiniin yasal ve vyapisal cergevesinin
olusturulmasi amaciyla, Glkemizdeki demiryolu
sektoériiniin yeniden yapilandiriimasina yonelik
6461 Sayili Tirkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Kanunu 1 Mayis 2013
tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak
yurirlige  girmistir.  Yeniden  yapilanma
strecinin 2016 vyili Haziran Ay itibariyle

tamamlanmasi planlanmaktadir.
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IV- Demiryolu Sektérii igerisinde TCDD’nin Yeri
IV-1. TCDD’nin Yasal Yiikiimlulikleri

TCDD; Tizel Kisilige sahip, faaliyetlerinde
Ozerk ve sorumlulugu sermayesiyle sinirli bir
iktisadi Devlet Tesekkilidiir. Tesekkiil; 233
sayill KHK ve Ana Statli hikiimleri sakh kalmak
hukuk tabidir.
Tesekkiliin sermayesinin tamami devlete aittir.

lzere oOzel hikimlerine

Tesekktllin yakimluligl yapilanma 6ncesi
ana stattistinde; “ konvansiyonel, hizli ve yliksek
hizli yeni demiryollari insa etmek ve Devletce
kendisine verilen Demiryollarini, Liman, Rihtim
ve Iskeleleri isletmek, genisletmek, yenilemek,
bunlari tamamlayici faaliyetlerde bulunmak ”
olarak belirlenmistir.

2015 yili itibariyle Tesekkdlin 3 adet Bagh
Ortaklig (TULOMSAS AL, TUVASAS
A.S.,TUDEMSAS A.S.) ve 4 adet istiraki (iZBAN
A.S., HYUNDAI EUROTEM, VADEMSAS, SITAS)
bulunmaktadir.

Yurticinde ¢ceken ve cekilen arag tretimive
agir bakimlari TULOMSAS (Eskisehir), TUVASAS
TUDEMSAS'ta
yapllmaktadir. TCDD’nin s6z konusu Bagli
Ortakliklari  sektordeki
aktorlerdir.

(Adapazari) ve (Sivas)

en Onemli imalatgl

Tesekkil, mevcut demiryolu agi lizerinde
anahat yolcu ve yiik tasimaciligl ayrica, Ankara
ve istanbul’da banliyd hizmeti vermekte ayrica,
Haydarpasa ve izmir limanlarini isletmektedir.
Diger taraftan, istanbul Bogazinda ve
Vangoli’'ndeki tren-feri isletmeciligi de TCDD
Cankir’’'da
makas, Afyon ve Sivas’ta ise travers Uretimini
Tesekkdil,
atélye ve depolarda c¢eken-gekilen araglarin

kendi

tarafindan  gerceklestiriimekte,

yapmaktadir. cesitli isyerlerindeki

bakim-onarimlarini  da blinyesinde

gerceklestirmektedir.

Tesekkdl; Denizcilik  ve

Haberlesme Bakanliginin ulasim politikalarina

Ulastirma

paralellik arz edecek sekilde Ulastirma,

Denizcilik  ve  Haberlesme  Bakanliginin
yonlendirmesi, Hazine Mustesarliginin finansal
destegi ve  garantorliginde, Kalkinma
Bakanliginin yatirim planlamasindaki destegi ile

faaliyetlerini sirdirmektedir.

Tesekkiliin Merkezi Ankara'dadir. Nominal

sermayesi 49,6 Milyar TL. olup, tamami
Hazineye aittir. Tesekkilin sermayesi ilgili
Bakanligin teklifi Gzerine Yiksek Planlama
Kurulu karari ile degistirilir. ilgili oldugu
Bakanlk, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgidir. ilgili oldugu Bakanlik,

Basbakanligin teklifi ve Cumhurbaskanhgi'nin
onayi ile degistirilebilir.

6085 Sayih  Kanun ile Sayistay’in
denetimine tabi olan Tesekkil, 3346 sayili
Kanun uyarinca da TBMM tarafindan

denetlenmektedir.

Demiryollarina ozel sektor dinamizmi ve
esnekligi katmak icin TCDD’nin Adapazari’ndaki
bagh ortakhgi TUVASAS'In kullaniimayan bos
arazileri  Gzerinde, Tirkiye’de teknolojisi
bulunmayan her tirli elektrikli tren dizisi ve
hafif rayli araglar ile hizli tren setleri ve hizli tren
yolcu vagonlarinin Gretimini yapmak Uzere;
HACO (Tirkiye), ASAS (Turkiye), Hyundai
ROTEM(Giiney Kore) ile TCDD isletmesi Genel
Mudurliglu arasinda HYUNDAI EUROTEM adli
bir istirak sirketi kurulmustur. Fabrika 2007 Yil

Aralik ayindan itibaren Uretime ge¢mistir.

Ulkemizde

konvansiyonel ve yliksek hiza uygun makaslarin

Uretilmeyen her  tarld

Uretimini  gerceklestirmek  Uzere istirak

kurulmasi cahismalar kapsaminda;

Adapazari'nda kurulan Hizli Tren fabrikasi model

14



TCDD ISLETMESI GENEL MUDURLUGUNUN 2015 YILI SEKTOR RAPORU

UDH

alinarak, 26.05.2010 tarihinde VOESTALPINE
KARDEMIR Demiryolu Sistemleri San. Ve Tic. A.S
(VADEMSAS) kurulmustur.

Ulkemizde ve yakin cevresinde faaliyet
gosteren rayli sistem insa ve isletmecilerinin
ihtiyac duyacagl muhtelif tipte beton travers
tretimini gerceklestirmek tizere; KOLSAN insaat
Otomotiv Sanayi ve Ticaret A.S (Turkiye),
MARGARITELLI SPA(italya), ESER Beton insaat
Taahhiit Miihendislik Makine Nakliyat ithalat
ihracat Ticaret Ve Sanayi A.S (Tirkiye) ile TCDD
isletmesi Genel Miudurligli arasinda 2011
yilinda SITAS(Sivas Travers imalat Sanayi ve
Ticaret Anonim Sirketi) isimli bir istirak sirketi
kurulmustur. 2012 yili Haziran ayinda Uretime
gecmistir.

2011 yilinda TCDD ile izmir Biyiiksehir
Belediyesi tarafindan %50 istirak sirketi olarak
(iZBAN A.S) Cumaovasi-Aliaga arasinda banliyo
isletmeciligine baslamistir. 14.02.2016 tarihi
itibariyle iZBAN A.S.nin Aliaga-Cumaovasi
glzergahi Tepekoy’e kadar uzatilmistir.

Demiryolu sektorinin serbestlestirilmesi
ve bu dogrultuda TCDD’nin  yeniden
yapilandirilmasi amaciyla “Turkiye Demiryolu
Ulastirmasinin  Serbestlestiriimesi  Hakkinda
Kanun” 2013 yili Mayis ayinda g¢ikartilmistir.
Yeniden vyapilandirma ve gerekli mevzuat
calismalari 2016 vyili Haziran ayi itibariyle
tamamlanacaktir.

Kanun ile idari ve mali agidan birbirinden
bagimsiz, ayri tlzel kisiliklere sahip Altyapi
Yonetimi ile Tren isletmesi birimlerinin
kurulmasi ve bu birimlerin rekabetc¢i ortamda
faaliyetlerini sirdirmesi amaglanmaktadir. Yik
ve yolcu tasimaciligl rekabete acilacak, oOzel
sektor kendi trenleri ve kendi personeli ile
demiryolu  tasimaciigi  yapma imkanina

kavusacak ve kaynaklarin daha verimli
kullaniimasi sayesinde tasimacilik maliyetlerinin
dismesi ve demiryolu tasimacilik payinin
artmasi saglanacaktir.
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IV-2 TCDD’nin Mevcut Durumu
IV-2.1. Yol Durumu

Tablo 3: Yiiksek Hizli ve Konvansiyonel Hat Uzunlugu ( Km )

(2.3, ve .hatlar dahil)

Cumhuriyet Oncesi 4136
Cumhuriyet Dnemi

1923-1950 3.764

1951-2003 945
2015 Sonu Toplam Konvansiyonel Anahat Yol Uzunlugu 8.947
2015 Sonu iitisak hatti ve istasyon Yollari 23712
2015 Sonu Hizh TrenAnahat Yol Uzunlugu 1213

TCDD, 2015 vyili sonu itibariyle 8.947
km.’si konvansiyonel anahat ve 2.372 km.’si tali
hat, 1.213 km. yliksek hizli tren hatti olmak
Uzere toplam 12.532 km.lik demiryolu hatti
bulunmaktadir.

S6z konusu toplam ana hatlarin (iltisak
hatlari ve istasyon yollari hari¢) %88’ tek
hattir.

Toplam hatlarin 3.854 km.’si elektrikli ve
4.578 Km.'si sinyalli hale getirilmistir. Toplam
yol uzunlugu icerisindeki elektrikli ve sinyalli

hat oranlari sirasiyla %31 ve % 37 olmustur.

Ayrica sinyalizasyon ve elektrifikasyon
yapim ve ihale asamasinda olan projelerimizin
ise;

Sinyalizasyon projelerimiz;
e B.K6pri — Ulukisla — Yenice,

Yenice, Adana - T.Kale (581 km),
e Irmak- Karabik- Zonguldak (495 km),

e Bandirma-Balikesir-Manisa-Menemen(356
km),

e Eskisehir- Kiitahya- Balikesir (374 km),
e Tekirdag- Muratli (68 km),
e Cumaovasi- Tepekdy (52 km),

Mersin-

e Afyon-Denizli-Isparta/Burdur yerli
sinyalizasyon (552 km),

e Samsun-Kalin (410 km)

Elektrifikasyon projelerimiz;

e B.KOpri—Ulukisla—Yenice, Mersin- Yenice,
Adana - T.Kale (581 km),

e Bandirma- Balikesir- Manisa- Menemen
(356 km),

e Eskisehir- Kitahya- Balikesir (374 km),

e Kayas-lrmak-Kirikkale-Cetinkaya(920 km),

Mevcut hatlarin;
e %29°‘unun kurp yaricapi R=1000 m.den
daha kicuktir.

e %26'sinin  egimi %0.10’'dan daha
blyuktar.
e %2’'sinin 20 ton dingil basincinin
altindadir.
e %7’sinde ahsap ve demir travers

doselidir.

Tasimalarimizi olumsuz yonde etkileyen

kiicik vyaricapli kurplar, egimler, mevcut
geometrik ozelliklerinin iyilestirilmesi, varyant
dizenlemeleri ve dingil basincinin minimum
22,5 tona ¢ikarilmasina yonelik ¢alismalar

strdurilmektedir.
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Hat kapasitesini ve verimliligini artirmak, glvenligi  artinlmistir.  Makinist  kabinleri

tasima maliyetlerimizi ve tehirleri azaltmakicin, modernize  edilmeye  baslanmis,  klima,
sayding, sinyalli ve elektrikli hatlarimizin oranini  buzdolabi konulmus, ses ve 1si izolasyonu

artirmak icin yapim ve projelendirme

calismalari devam etmektedir.

IV-2.2. Ceken- Cekilen Ara¢ Durumu

2015 yili sonu itibariyle Tesekkiliin ceken
arac parkinda 106 adet elektrikli loko, 439 adet
anahat dizelli loko, 108 adet manevra loko, 118
adet elektrikli dizi, 80 adet dizelli dizi, 13 set
yuksek hizl tren, ¢ekilen arag parkinda ise 913

adet yolcu, Kurulusumuza ait 19.077 adet,
sahibine ait 4.123 adet yik vagonu ve 1.776

adet idari vagon bulunmaktadir.

2003 yilindan itibaren tim c¢eken araglara
ATS (otomatik durdurma sistemi) montajinin

yani sira hava kurutuculari takilarak seyrtsefer

iyilestirilerek konforlu hale getirilmistir.

Tablo 4: Ceken ve Cekilen Arag Sayisi

Ceken Araglar ( Adet ) m“ Faal %'si

Elektrikli Loko

Anahat Dizelli Loko 439 345 79
Manevra Loko 108 77 71
Elektrikli Dizi 118 102 86
Dizelli Dizi 80 59 74

Yiksek Hizli Tren Seti

Yolcu Vagonu

Yiik Vagonu 19.077 16.782 88
Kapali Vagon 5.135 4.532 88
Acik Vagon 6.213 5.572 90
Sarnigli Vagon 808 646 80
Platform Vagon 6.921 6.032 87

3.Sahis Vagonlan 4.123 4.042 98

idari Hizmet Vagonu 1.776 1.708 96

Diger taraftan, dizelli anahat lokomotiflerin
%75, %68'i,
elektrikli lokomotiflerin % 41’i, elektrikli dizilerin
%58'i, 707,
vagonlarinin % 55’i 20 yasin lzerindedir.

dizelli manevra lokomotiflerin

yolcu vagonlarinin % yuk

Tablo 5: Ceken ve Cekilen Araglarin Yasa Gore Dagilimi

Ceken Aragar

Yas Gruplar Dizel Loko | Dizelli | Elektrikli | Elektrikli |

Cekilen Araglar
| Yoleu | vk |

YHT

| Anahat |Manevral _Dizi | _toko | Dizi |
66 2 36 61 49

0-9 13 6.399
10-19 43 33 > 0 0 217 2.168
20-29 42 49 43 26 0 286 3.596

30-39 244 21 37 43 0 229 4.764

40- + 24 3 7 0 0 123 2.150
Toplam 439 108 80 106 118 13 013 19.077
20-+ arag sayisi/ 75 68 55 a1 58 0 70 55

Toplam arag
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IV-2.3. Personel Durumu

Tablo 6: TCDD ve Bagh Ortakliklarin Peronel Sayisi

Bagh
m Sozlesmeli Daimi isgi Gegici isci TCDD Toplami | Bagh Ortakhklar | Ortak+TCDD
Toplami

2003 1.068 19.192 13.455 2.138 35.853 5.064 40.917
2014 859 13.682 10551 865 25.957 3.871 29.828
2015 839 13.499 10.544 766 25.648 3.942 29.590

Fark %'si 2015-

-2 -1 0 -11 -1 2 -1

2014

Fark %'si 2015-

-21 -30 -22 -64 -28 -22 -28

2003

TCDD; 2003 yilinda 35.853 personel ile Tesekkdl;  Temizlik, — Gvenlik,  Arag
faaliyetlerini sirdirirken 2015 yilinda, 25.648  Kiralama, Tahmil-Tahliye, Tasima, Yemekhane,
personelle faaliyetlerini surdirmistr. Bakim-Onarim, Bilgi Islem, Danismanlik, Saglik

Personel sayisinda 2015 yilinda 2014 yilinagére Ve Diger (gise hizmeti, kamulastirma, muhabere

% 1 ve 2003 yilina gére ise % 28 oraninda  mMemuruy, cagri merkezi, is giivenligi, kalorifer
azalma olmustur. yakimi, konaklama, asci-garson, tasiyici, hostes,

yag-kum ikmali, ¢amasir yikama, ¢evre
ybnetimi, acil miidahale, puantér, kilavuz
kaptan, deniz tahditli telsiz operatérii, reklam ve
tanitim, egitim, gemi personel vs) alanlarda
hizmet alimi yapilmaktadir. 2015 yilinda hizmet
allm yontemi ile ortalama 2.998 Kkisi
cahstiriimistir.
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IV-3. TCDD’nin isletme Faaliyetleri
IV-3.1. Yik Tasimacilig

Demiryolu ylk tasimalarinda, 2015 yilinda
2014 yilina gére % 10 oraninda azalis olmustur.

Tablo 7: Yiik Tagimasi ve Ratasyon

Ton-Km ( Milyon ) 8.666 1199 10474

Ortalama Tagima Mesafesi (Km) 544 47 405

154 98 121

Rotasyon (Giin)

TCDD hedefleri dogrultusunda yapilan yol

yenileme ve  bakim-onarim  ¢alismalari

nedeniyle, demiryolu sebekesinde bircok
noktada yol kapatmalari yapilmis olup, 6zellikle
Sebeke

genelinde yol yenileme calismalari nedeniyle,

yuk trafigi olumsuz etkilenmistir.
2015 yilinda 35 ayri hat kesimi belirli stirelerle
veya tamamen isletmeye kapatilmistir. 2015
yilinda, dnceki yillara gore isletmeye kapatilan
yol kesimlerinin, ylk tasima programinda
ongorilmeyen ve yiikiin daha yogun bulundugu
hatlar tizerinde olmasi nedeniyle, programlanan
tasimanin gergeklestirilmesi ciddi zorluklarla

saglanabilmistir.

Halkali-Kapikule yol yenileme calismalari
Irak
kapali

nedeniyle Avrupa yoni ile Suriye ve

demiryolu  baglantilari  tamamen
oldugundan ve demiryolu sebekesinde de
sureli/suresiz yol kapamalari yapildigindan, yik
tasimalari yol kapamasi az olan bdlgelere
kaydirilmistir. Bu gerekcgelerden dolayi, tarife
Ucretlerinde artis yapilamamasinin yani sira
tasimalar agirlikli olarak yurt icinde yapilmaya
baslanmis, yurtici ve uluslararasi uzun mesafeli
tasimalarin yerine daha kisa mesafeli tasimalar
Bu nedenle

yapilmak zorunda kalinmistir.

ortalama tasima mesafesi, 2014 yilinda 417 km

iken 2015 yilinda 405 km'ye dismistir. Ancak,
yasanan sikintilara ragmen 2015 yilinda 25,9
milyon ton yik tasinarak, 2003 yilina gore yik
miktarinda %

saglanmustir.

tasima 63 oraninda artis

TCDD, yik tasima anlayisini degistirmis ve
2004 yilindan itibaren blok tren isletmeciligine
gecmistir. Bu sayede yik tasimalari onemli
daha etkin
kullanilmistir. Tasima maliyetlerinde saglanan

oranda artmis ve kaynaklar

azalma musteri memnuniyetini de artirmistir.

Blok tren isletmeciligine gecilmesi, alt ve
Ust yapinin yenilenmesi ile ¢eken-cekilen arag
parkinin genglestirilmesi, rotasyon sirelerinin
2015 il
rotasyonunda, 2003 yilina gore % 21 oraninda

dislrilmesinde etkili olmustur.

iyilesme saglanmistir.

Tasimalarimizi madde cinslerine gore
inceledigimizde; kati mineral yakitlar, cevher,
metal artiklar,

Uretilmis mineraller, insaat

malzemeleri, konteyner tasimalari kapsayan
ara¢ makineleri tagimalari toplam tasimanin %
79’unu olusturmaktadir. 2002 yilinda tasimasi
yapilmayan otomobil, sanayi Urilnleri, insaat
malzemeleri, gida maddeleri gibi esyalar blok

trenlerle tasinir hale gelmistir.
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e Diger Tasima
Metalurji Gri®%ri B 3
1%
3%
Gida Maddeleri
Cevher ve Metal Artiklar 1%
23%
N .

Madde Cinsleri itibariyle 2015 Yilinda Taginan Ton

Tar.Urlin. ve Canh Kati Mineral
Hay.+Giibre Yakitlar(Kémur, Linyit,Kok)

idariTasima
1% 11%

6%

Kimyasal Maddeler

Dolu Konteyner
8%

31%

Uretilmis
Mineraller,insaat
Malzemeleri
4%

Arag Makine
11%

Tablo 8: Madde Cinslerine Gére Tasimalar ( Bin Ton )

Ton Ton-Km Ort.Tas
(Bin (Milyon) Mesafesi
176 486

)
I.Tarimsal Uriinler ve Canh Hayvanlar 362

Hububat-Tahil 39 18 462
Keresteler ve Agac Urilinleri 300 142 473
Hayvansal ve Bitkisel Uriinler 23 16 696
175 24 137

2.740 878 320

IV. Kimyasal Maddeler 1.960 1.143 583
Patlayici, Parlayici Maddeler. 5 3 600
Akaryakit, Zift, Katran 1.667 1.051 630
Kimyasal Urtinler 288 89 309
V.Cevher ve Metal Artiklar 5.959 2.743 460
Demir Cevheri 5.358 2.519 470
Manyezit 44 G 205
Borasit 380 128 337
Diger Madeni Uriinler 177 87 492
VI.Metalurji Uriinleri 903 575 637
Demir-Celik ve Urlnleri 620 336 542
Borular 283 239 845
VIl Uretilmis Mineraller, insaat Malzemeleri 1.036 390 376
insaat Malzemeleri 256 72 281
Seramik 195 201 1.031
Mermer 79 15 190
Kirec,Algi, Algi tasi 226 49 217
Cimento 62 11 177
Klinker 94 17 181
Kum 124 25 202

16 5 313
IX.Ara¢ Makina 2.905 1.207 415
TCDD'ye ait bos vagon 30 8 267
Demiryolu Araglari 118 68 576
Bos Konteyner Tagimalar: 1.567 521 332
Sahibine ait bos vagon 1.070 560 523
Makineler 109 43 394
Tarim Araci 11 7 636

Xl. Ida a a 1.592 296 186
155 63 406
25.878 10.474 405

* Mesajeri ve bagaj tagimalari dahil degildir.
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TCDD’nin yik tasimalarini musteri profili
Tablo 10: Uluslararasi Yiik Tagimalan ( Bin Ton)

692 675 801

bazinda inceledigimizde; 2015 yilinda toplam
tasimanin % 79’u 48 firma ile yapilmistir. 2003
yihna goére 2015 yilinda, 100.000 ton Uzeri

L ]

pt |
tasima yaptiran firma sayisi %14, tasinan yik ise 298 49 579
%125 oraninda artmistir. 394 246 m
Tablo 9: Belli Bagh Miisterilerin Yaptig Tasimalar 1006 6 1150
m o2 g 1
" wm w
Fifma Says! f 57 I 17 2 0
Ton Bin * 9.148 B3 20546 1715 1679 1963

TCDD ( Sebeke ) Toplami ( Bin J** 15,760 26.764 255878

3 o K Ulkemiz vyik tasimaciiginda, %90’lara

* (100,000 ton zer tagima yapilan mieriler) varan karayolu agirliklh  tasima etkisini
*%jdap |
i tagmalar harg dengelemek, tasima  modlari  arasinda

t gl k last
TCDD’nin 2015 yilindaki ihracat tasimalari entegrasyonu saglama Ve ufastirma

2014 yilina gore %19 ve ithalat tasimalari %18
artarken, transit tasimalar % 57 oraninda

sektoriiniin saghkli bir yapiya kavusmasina
katkida bulunmak amaciyla, TCDD olarak

kombine tasimaciliga onelik atirimlar
azalmistir. ? & y y

yapiimakta, projeler Uretilmekte ve

.. uygulanmaktadir.
Ulkemiz cografi konum itibariyle, transit ve

tasimacilik acisindan elverisli bir konumda
? ¢ ? Turkiye, cografik konumu nedeniyle,

bulunmasina ragmen, transit yik tasimaciligl ) o )
& y ? 8 kombine tasimacilik konusunda blyuk bir

toplam uluslararasi yik tasimaciliginin %0,6’s . . -

P i 'yu 3! teinin I potansiyele sahiptir. TCDD olarak bu potansiyeli
civarindadir. Oldukg¢a karli bir tasimacilik olan . ) . .
degerlendirmek i¢in, 2003 yilindan baslattigimiz

transit tasimacilik, son vyillarda, Turkiye'yi .
? Y ey projeler ve uygulamalar sunlardir;

Avrupa-Ortadogu ve Avrupa-Asya transit

tasimacilik  koridorlarinin  disinda  birakan

gelismeler nedeniyle dismustir. Avrupa ile
ULUSLARARASI BLOK TRENLER SEFERE KONULDU ~

Ortadogu arasindaki trafikte Yunanistan ‘ i\

limanlarinin kullanimi; Turkiye transit A

tasimaciliginin  6nemli bir alternatifi haline N » g

gelmistir.  Ayrica  uluslararasi  tasimacihk

acisindan istanbul Bogazi ve Van Géli ciddi
darbogazlar  olusturmaktadir.  Uluslararasi

|
|

PAKISTAN

|

transit  tasimaciigin  Glkemiz  Uzerinden

=" SURIYE, URDON

saglanmasi icin, Avrupa’da gelistirilen projelere

aktif katihm saglanarak, olusturulan
koridorlarda Turkiye’nin yer almasi temin
edilmelidir.
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Blok Tren Tasimaciligi

2004 yihindan itibaren Blok Tren
isletmeciligine gecilmistir. 2015 yilinda 25,9
milyon ton yuk tasinarak 2003 yilina gore yuk
tasima miktarinda % 63, yiik tasima gelirinde %

179 artis saglanmistir.

Blok  tren isletmeciligi  uluslararasi
tasimalari da etkilemis ve yayginlasmasini
saglamistir. Tiarkiye’den, Bati’da Almanya,

Macaristan, Avusturya, Bulgaristan, Romanya,
Slovenya’ya, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Doguda
Orta
Tirkmenistan, Kazakistan ve Pakistan’a karsilikli

iran, Suriye ve Irak’a; Asya’da

olarak blok trenler isletilmeye baslanmistir.

Uretim  Merkezlerinin Demiryolu Agina
Baglanmasi

Tesekkilin ~ tasima payr ile gelirini
artirmanin  ve tasitici  firmalarin  ulasim

maliyetlerini distrmelerine olanak saglamanin

yani sira, makroekonomik dengeye olumlu
yonde katki saglamak ic¢in, tasima potansiyeli
iltisak hatti

yoniinde

yiuksek olan vyerlere baglantisi

yapilmasi ¢ahismalar

strduridlmektedir.

Demiryolu hattinin 30 km. saginda ve
solunda yer alan Organize Sanayi Bolgeleri,
Blyuk Sanayi Kuruluslari, liman ve iskele gibi
hacimli ylk tasinan merkezler, dogrudan TCDD
ve Ozel sektor isbirligi icerisinde iltisak hatlariile
baglanmaktadir.

2015 yili sonu itibariyle, 280 adet iltisak
432,7 km.dir.
iltisak hatlarindan

hattimizin uzunlugu

Tasimalarimizin % 55i

yapiimaktadir.

Kombine Tagimacihk

Ulkemizde tasima kolayhgi ve modlar arasi

aktarmada pratikligi ve isletim ucuzlugu
konteyner kullanimini giderek
yayginlastirmaktadir. Ozellikle  misteriye

kapidan-kapiya tasima imkani sagladigl igin
yurtici tasimacilikta giderek daha cok tercih
edilen konteyner tasimaciligi, demiryolu yurtici
yuk tasimaciligl icin de yeni bir firsat olarak

gorilmektedir.

Derince, Bandirma, Alsancak, Samsun,

iskenderun ve Mersin Limanlarindan denizyolu-
demiryolu,  demiryolu-denizyolu  baglantili
kombine tasimacilik; Halkali, Késekdy, Derince,
Bozliytk, Cukurhisar, Ankara, Bogazkoprda,
Eskisehir, Kayseri, Baspinar, Bicerova, Mersin
vb. isyerlerinden demiryolu-karayolu baglantili
uluslararasi kombine

yuk tasimacilig

yapiimaktadir.
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Diger tasima modlari arasinda rekabeti (istanbul), izmir (Kemalpasa), izmit (K&sekdy),
kaldirnp  isbirligini amaclayan  konteyner Samsun (Gelemen), Eskisehir (Hasanbey),
tasimaciligl, giin gectikce artan bir hizla Kayseri (Bogazkopri), Balikesir (Gokkoy),
ulastirma sektériinde tartismasiz ve 6nemli bir  Mersin (Yenice), Usak, Erzurum (Palanddken),
tasima sekli olmaya baslamistir. Bu kapsamda  Konya (Kayacik), Denizli (Kaklik),

2003 yilinda 658 bin ton/yil olan demiryolu
konteynir tasimaciligl, 2015 yilinda yaklasik 14,5
kat artarak 9,6 milyon ton/yila ¢ikmistir.

Sahibi Olmasinin

Ozel Sektoriin

Saglanmasi

Vagon

TCDD’nin hedefleri arasinda yer alan 6zel

sektérin demiryolu  sektorine  katilimini
saglamak konusunda ydiritilen calismalardan
olumlu sonuglar alinmis olup, TCDD hatlarinda
isletilen 0Ozel sektore ait vagon sayisi 2003
yilinda 771 adet iken, 2015 yil itibari ile bu
4.123 vagona yukselmistir. 2015 yilinda sahibine
ait vagonlarla yapilan tasima 8,5 Milyon tona,

toplam tasima icindeki pay1 % 33’e ulasmistir.

Tablo 11: Sahibine Ait Vagonlarla Yapilan Tagimamlar

m

Viagon Sayis! 4,066 413

Ton (Bin) 103 8331 8506
TCDD Toplami (Bin Ton J* 15.935 8747 55878

1 L] 3

Lojistik Merkezler

Kent merkezi icinde kalmis olan yik
garlarinin; Avrupa ulkelerinde oldugu gibi, etkin
karayolu ulasimi olan, musteriler tarafindan
edilebilir  bir

ihtiyaglarina

tercih alanda, vyuk lojistik

cevap verebilecek 06zellikte,
teknolojik ve ekonomik gelismelere uygun ve
modern bir sekilde kurulmasi amaciyla; 6zellikle
Organize Sanayi Bolgesi'ne yakin ve yik

potansiyeli yliksek olan Yesilbayir ve Halkali

Bilecik(Bozlylik), Kahramanmaras (Turkoglu),

Mardin, Kars, Sivas, Tatvan(Rahova-Bitlis) ve
Habur Lojistik Merkezi ile birlikte 20 noktada
kurulmasi planlanmistir.

BALIKESIR (GOKKOY) LOJISTIK MERKEZi

Samsun (Gelemen), Halkal, Usak, Denizli
(Kaklk), izmit (Késekdy), Eskisehir (Hasanbey),
ve Balikesir (Gokkoy) Lojistik Merkez isletmeye
acilmistir. izmir (Kemalpasa),Bilecik (Boziiyiik),
Mardin, Erzurum (Palandéken), Mersin (Yenice),
Kahramanmaras (Tirkoglu) insaat calismalari
devam etmektedir. Diger Lojistik merkezlere
iliskin proje, kamulastirma ve insaat ihale
islemleri stirdlrilmektedir.

Lojistik merkezlerin tamaminin etaplar
halinde tamamlanarak 2019 vyilina kadar
faaliyete alinmasi planlanmaktadir.

Lojistik merkezlerin tamaminin faaliyete
gecmesiyle Tirk lojistik sektorine yillik yaklasik
34,2 milyon ton ilave tasima imkani, 10 milyon
metrekarelik, acik alan, stok alani, konteyner
stok ve ellecleme sahasi kazandirilacaktir.

Tiirkiye-Rusya Tren Feri Hatti
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Samsun Limaninda kapak atma rampasi,
dolfen ve boji degistirme tesisi baglanti yollari
insaatl tamamlanarak Samsun Kavkaz (Rusya)
Limanlari arasinda kurulan tren feri hatti ile
kombine tasimacilik baslatilmistir. Rusya ile
yasanan kriz nedeniyle tasima
yapilamamaktadir.

Marmara Denizinde Kombine Tagimacilk

Demiryoluyla kisa siirede ve ekonomik
olarak Avrupa ile Asya arasinda kombine yik
Derince ve

tasimaciligi  yapilmasi amaciyla,

Tekirdag arasinda tren feri isletmeciligine
baslanmistir. Tekirdag ve Derince Limanlari igin
isletme izinleri alinarak, Tekirdag-Derince arasi
tren feri tasimaciligi yeniden baslatilmis olup,
2015 yilinda 332 sefer yapilarak, 221.505 netton

ylk tasinmistir.

TIR Kasasi Tagimaciligi

Karayolu yik tasima araglarinin cekicisi
olmadan sadece kasalarinin, bu tasima icin imal
edilen Ozel vagona (cep vagon) yuklenerek
demiryolunda tasinmasidir. Bu tasima ile
glvenlik, girdltl, cevre, enerji, sinir kapilar
gecisi, gimrik, personel ve arag faktorlerinde
etkin kapasite kullanimi saglanmaktadir.

TCDD ile DB Schenker Rail arasinda
ylrutilen  ortak neticesinde,
Almanya (Koln) ve Turkiye (Cerkezkdy) arasinda
demiryolu ile TIR Kasasl dorse)
tasimaciligi baslatilmistir.

calismalar

(cekicisiz

Almanya (K6In) — Avusturya - Macaristan -
Romanya - Bulgaristan - Tirkiye (Cerkezkoy)
(2.719 km) parkurunda haftada karsilikhi 1 sefer
ile tir kasasi tasinmakta olup seyahat stiresi 5
ginddr.

2015 yilinda 35 gelis ve 34 gidis olmak
Uzere toplam 69 sefer gerceklestiren tren ile

1.032 vagonla 1.862 TIR Kasasl, 38.474 ton esya
tasimasi gergeklestirilmistir.

Marmaray Projesi

Tlrkiye’nin asirlik riyasi olan Marmaray
Gebze'den
demiryolu ulasimi saglanacak ve kentici trafik
koklu
Birligi'nin hizh tren aglariyla uyumu yoniinde

projesiyle, Halkal'ya kesintisiz

sorununa ¢6zim olacaktir. Avrupa

onemli bir adim olan Marmaray, Ankara-
istanbul Hizli Tren, Kars-Tiflis Projeleri gibi
birlikte,
Avrupa'dan Asya'ya, batidan doguya kesintisiz,

projelerin gerceklestirilmesiyle
hizli ve ekonomik bir demiryolu baglantisi ile

ozellikle  uluslararasi  ve  transit  yuk

tasimaciliginda artis hedeflenmektedir.

tarihinde
Pendik
gece

Ekim 2013
Halkali ve

Marmaray 29
isletmeye alinmistir.
baglantilari  tamamlandiktan  sonra,
saatlerinde ylk tasimaciligi da yapilacaktir.

Asya’yl Avrupa’ya demiryolu ile baglayacak
MARMARAY haricindeki diger bir baglanti 3.
kopridir. Halen insaati sirmekte olan 3.
Koprinidn, dogu baglantisi Késekdy’'e batidaki
ise 3. Havalimani

baglantisi ve Halkall'ya

olacaktir.

Kars-Tiflis Projesi

Asya ile Avrupa arasindaki tarihi ipek Yolu
Uzerinde, tarihten gelen dostluklari ve kultirel
iliskileri bulunan Tirkiye-Gurcistan-Azerbaycan
arasindaki iliskileri  pekistirerek ticaretin
gelismesine katkida bulunmak ve bu g llke
disindaki bolge Ulkeleri arasinda ticaret ve
ekonominin gelisimini saglamak amacglariyla
Kars-Tiflis-Bakli Demiryolu Projesi insaatina
baslanmistir. Kars-Tiflis-Bakli Demiryolu Hatti,
birlikte

demiryolu

Marmaray ve diger projelerle

Avrupa'dan  Cin'e  kesintisiz
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koridorunun énemli bir bolimaddr. Bu projeyle;
Kafkas Ulkeleri ve Cin ile dogrudan demiryolu
baglantisinin saglanmasi, bodlgedeki yilksek
tasima hacminden daha fazla yararlanilmasi,
Avrupa ve Asya arasinda Tiirkiye’nin transit tlke
konumuna gelmesi, bolge (lkeleri arasinda
tarihi

gelistirilmesi icin 6Gnem tasimaktadir. Avrupa ile

ekonomik, kulttrel ve iliskilerin
Asya arasinda 6nemli bir demiryolu koridoru
olacak Kars-Tiflis-Baki demiryolu projesiyle ilk
etapta yillik 6.5 milyon ton yik tasinacaktir.
Turki Cumhuriyetlere dogrudan baglaniimasi
halinde, mevcut tasima miktarinin 3 kati kadar
transit tasima vyapilmasi ve demiryollarinin
basa-bas hedeflerinin ¢ok daha kisa sirede
Projenin 2016

yilinda tamamlanmasi planlanmaktadir.

gerceklesmesi saglanacaktir.

Liman Baglantii Demiryolu Tasimalarinin

Artirilmasi

TCDD tarafindan liman baglantili demiryolu
tasimalarinin artirilmasi, liman geri sahasinda
ylikleme-bosaltma faaliyetlerinin modern bir
sekilde verilmesinin saglanmasi, liman ve
hinterlandinda bulunan yik potansiyeli dikkate
alinarak liman geri sahalarinda yiuk merkezi

olusturma ¢alismalarina baslanmistir.

TCDD
icerisinde "Ylkleme-Bosaltma ve Lojistik Alani"

tarafindan;  Alsancak limani
olusturulmasi, Derince Liman geri sahasindaki
Derince Garin yeniden vyapilandirilarak Yik
Candarli

sahasindaki Bicerova Istasyonunda, Samsun

Merkezi kurulmasi, Liman geri

Limani geri sahasinda, Bandirma Limani geri
Yak
calismalari

sahasindaki Kuscenneti istasyonunda

Merkezi olusturma
strdarulmektedir.
sahasinda bulunan

Mersin liman geri

Tirmil’da Yik Merkezi yapiimistir.

Ayrica, demiryolu tasimalarinin artirilmasi,
kombine tasimaciligin desteklenmesi, yiikleme-
bosaltma faaliyetlerinin modern bir sekilde
verilmesinin saglanmasi amaciyla, Mersin liman
geri sahasinda bulunan Taskent istasyonunda ve
iskenderun liman geri sahasinda yiik merkezi
olusturulmasi planlanmaktadir.

Gumriik Sinir Kapilari ve Limanlarin
Demiryolu Baglantisi
Ulkemiz ile komsu lkeleri birbirine
baglayan sinir istasyonlari;
Suriye Nusaybin, Islahiye,
Cobanbey
Yunanistan : Uzunkoprii
Bulgaristan : Kapikule
iran : Kapikoy

w— Yiiksek Hizll Demiryolu
wmmm Konvansiyonel Demiryolu
. Sinir Tren istasyonlari

Demiryolu baglantili Limanlar

Ermenistan : Dogukapi

Dogukapi kapisi, Ermenistan ile

yasanan sikintilar nedeniyle kapahdir.

sinir

Nusaybin, Islahiye ve Cobanbey sinir
kapilariise Suriye’de yasanan i¢ savas nedeniyle
kapalidir.

11 adet liman (Haydarpasa, Derince, izmir,
Bandirma, Mersin, Samsun, Iskenderun,
Tekirdag, Zonguldak, Yilport ve Evyap) ve 5 adet
Ozel iskelenin ( Eren, Kozlu, Ekinciler, Glibretas,
isdemir) demiryolu baglantisi bulunmaktadir.

25



x

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURLUGUNUN 2015 YILI SEKTOR RAPORU

,@_:/_

TCDD UDH
Gandarli Limanina demiryolu baglantisi Banliyé6  hizmetlerinin  modern hale
yapim ihalesine 2016 yili icerisinde gikilacaktir.  getirilmesi ¢alismalari kapsaminda izmir'de

Ayrica Gemlik Liman Baglantisi Projelerinin

hazirlanmasi 2016 yilinda tamamlanacaktir.

IV-3.2. Yolcu Tagimacihig
Banliy6 Tagsimacihg

TCDD, kent i¢ci ulasim konusunda 2015 yili
sonu itibariyle, istanbul’da Marmaray (219
sefer/guin) Ayrilik Cesmesi-Kazlicesme arasinda,
Ankara’da (157sefer/giin) Sincan-Ankara-Kayas
parkurunda ve izmir'de (193 sefer/giin) % 50
oraninda pay sahibi oldugu istiraki olan iZBAN
A.S. ile Aliaga-Cumaovasi parkurunda banliyo

hizmeti vermektedir.

Tablo 12: Banliyo Yolcu Tagimalari ( Bin Kisi )

I
43,651 60.958
15.088 11.749 11.082
49.522 55.400 72.040
izmir (iZBAN AS.) 8L714  87.442
49,522 137.114  159.482

Banliyé tasimaciliginda (iZBAN A.S. dahil)
2015 yilinda 2003 yilina gore % 222, 2014 yilina
gore ise % 16 oraninda artis olmustur.

Bu artista; Yenikapi istasyonunun Yenikapi-
aktarma
Atatirk
Havalimanina ulasimi kolaylastiran Yenikapi-

Taksim-Haciosman Metrosuna

baglantisinin saglanmasi ve
Aksaray metro baglantisinin agilisi ile yapilan
sefer sayisinin arttirilmasi diizenlemeleri etkili

olmustur.

EGERAY, istanbul’da MARMARAY, Ankara’da
BASKENTRAY projeleri gelistirilmistir.

EGERAY (iZBAN A.S.) PROJESI:

izmir Banliyd sistemini Gelistirme Projesi
kapsaminda,Aliaga-Alsancak-Cumaovasi

arasindaki mevcut demiryolu hattinda, Belediye

ile misterek banliyd isletmeciligi yapmak
amaciyla Mart 2005 tarihinde protokol
imzalanmistir. 2006  yilinda TCDD ve

Belediye’nin % 50’ser hisseli ortakhginda iZBAN
A.S kurulmustur.

iZBAN A.S tarafindan, 79 km’lik ift hatl
Cumaovasli-Alsancak-Aliaga  parkurunda 31
istasyon ile 06.03.2011 tarihinden itibaren ticari

isletmecilige baslanmistir.

Tablo 13: EGERAY (iZBAN A.S.)

2.647
39.607
55.397
65.031
81714
87.442
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izmir kent ici ulasiminda kullanilmakta olan
Kent kart akilli bilet sistemine, iZBAN A.S.de
dahil

saglanmistir.Projenin glineyde Cumaovasi’ndan

edilerek Ucret entegrasyonu
Torball’'ya ve daha sonrada Selcuk’a, kuzeyde ise
Aliaga’dan Bergama’ya uzatilmasi ¢alismalari

yuratilmektedir.

14 Subat 2016 tarihinden itibaren
Cumaovasi-(Torbali) Tepekdy kesiminde banliyo

isletmeciligine baslaniimistir.

Sistem tam kapasiteye ulastiginda giinde
550.000, yilda 200 milyon yolcu tasinmasi
ongorulmektedir.

MARMARAY PROJESI:

Altyapr  Yatirrmlari  Genel MudurlGgu

tarafindan vyiritilen ve istanbul'un kent ici
ulasim sorununa kokli bir ¢6zim getirmeyi
amaclayan istanbul

Marmaray  Projesi,

Bogazinin  her iki yakasindaki demiryolu
hatlarinin, istanbul Bogazi’'nin altindan gececek

olan bir demiryolu tiinel baglantisi ile kesintisiz,

hizli, diger ulasim sistemleriyle entegre ve
metro standardinda banliyd hizmeti verilmesini
saglayacaktir.

Usk{idar Istasyonu

Proje; ana yaplilar ve sistemler, batirma tip

tinel, delme tineller, ag-kapa tineller,
hemzemin yapilar, 3 yeni yeralti istasyonu, 36
yerlstl istasyonu (yenileme ve iyilestirme),
isletim kontrol merkezi, sahalar, atolyeler,
bakim tesisleri, yeristiine insa edilecek olan
yeni bir Gglncl hat dahil olmak lzere, mevcut
hatlarin iyilestirilmesi, yeni elektrikli ve mekanik
sistemler ve temin edilecek olan demiryolu
araglarini kapsamaktadir.

Marmaray projesi, ‘“‘Haydarpasa-Gebze,
Sirkeci-Halkali Banliyd Hatlarinin iyilestiriimesi,

P

insaat isi” kapsaminda; Haydarpasa-Gebze
banliyo Gebze-Pendik kesimi,
29.04.2012 tarihinden itibaren, Sirkeci-Halkall
banliyé6 hattinin Kazlicesme-Halkali  kesimi,
01.03.2013 tarihinden itibaren tren trafigine

kapatilmistir.

hattinin

Bundan dolayi s6zkonusu kesimlerde 2015
yilinda isletmecilik yapilamamustir.

Marmaray Projesi ile Asya ve Avrupa
birbirine baglanacak, kent i¢i ulasim sistemi
rahatlayarak giinde 1 milyondan fazla insana

hizmet verecektir.
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getirilecektir. Tim istasyonlarda merkezi bilgi
Ayrilik Cesmesi-Kazligesme arasinda  sistemine bagh otomatik Ucret-veri toplama,
29.10.2013 tarihinde gilinde 216 seferle anons ve kamera sistemleri kurulacaktir.
Marmaray isletmecilig§ine baslanmis olup,

13.11.2013 tarihinden itibaren ticari tarifeli
16.12.2015 tarihinden
Ayrilik  Cesmesi

seferlere gecilmistir.
itibaren kuyruk hattinin
AYGM'’ye teslim edilmesi nedeniyle, 10 dakika
219

isletilmektedir. 2015 yilinda ortalama ginlik

sefer araliklari ile glinde seferle

167.000 yolcu tasinmustir.

BASKENTRAY PROJESI:
Sincan-Kayas arasi 37 km’lik mevcut
banliyé hattinin transit demiryolu trafiginden
ayrilarak daha konforlu, gilvenli ve tercih edilir
bir ulasim tlrG haline getirilmesi amaciyla

Baskentray projesi gelistirilmistir.

Baskentray projesi ile; Ankara-Behicbey
arasinda: 2 adet hizli tren, 2 adet banliyo, 2 adet
konvansiyonel trenler i¢in toplam 6 vyol;
Behicbey-Sincan arasinda: 2 adet hizli tren, 2
adet banliy6,1 adet konvansiyonel trenler icin
toplam 5 yol; Ankara-Kayas arasinda: 2 adet

banliyo, 1 adet hizl tren, 1 adet konvansiyonel

trenler icin toplam 4 yol vyeniden insa
edilecektir.
Parkurdaki tim hemzemin kesismeler

kaldirilarak, planlanan alt ve st gegitler

vasitasiyla  karayolu  tasit  trafigi  de

rahatlatilacaktir. ~ Sincan-Kayas  arasindaki
koridorun tamami ihata altina alinacak, hizh
tren hatlari ve diger hatlar da ihata ile

birbirinden ayrilacaktir.

Tum duraklar, metro standardinda yeniden
insa edilecek olup, duraklarda yolcu erisimleri
tim peronlarda iki yonlu olarak tasarlanmis ve
yaya alt gegitleri planlanmistir. Ayrica ylriyen
merdivenler ve asansorler insa edilerek engelli
kullanimina hale

vatandaslarimizin uygun

Projenin 1.Etabi (Sincan-Ankara arasinda
Kuzeyde Bulunan Mevcut Hattin Yanina Yeni Bir
Hat ilave Edilmesi isi) kapsaminda Ankara-
Behigbey arasinda yeni bir hat ilavesi, Behicbey-
Sincan arasinda tek hat olmak lzere toplam 28
kilometre yeni yol ve Kayas-Sincan arasindaki
mevcut demiryolunda gerekli bazi dizenlemeler
2.Etap

tamamlanmis olup, 2016 yili igerisinde insaat

yapilmistir. Baskentray ihalesi

calismalarina baslanmasi planlanmaktadir.

Banliyo isletmeciliginde kullanilmak lzere
32 adet
gerceklestirilmistir.

yeni  banliyd seti temini

Projenin hayata gecirilmesi ile birlikte, 157
olan glinlik banliyo sefer sayisinin 264 sefere
cikarilarak, giinde 165.000 yolcu tasinmasi
hedeflenmektedir.

Anahat Yolcu Tagimacihigi

Sehirlerarasi  yolcu  hizmeti  yurtici,
uluslararasi ve YHT+Otobdus, YHT+Tren kombine
yolcu tasimaciligi seklinde sunulmaktadir.
Tarkiye genelinde 45 il ile demiryolu
baglantisi bulunmaktadir. Yeni yapilan Yiksek
Hiz hatlari ve duble hatlar harig tek hat tGzerinde
yolcu, yik ve banliyo vasfinda degisik niteliklere

sahip birden ¢ok tren calistirilmaktadir.
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Anahat yolcu tasimaciliginda, 2015 yilinda
2014 yilina gore konvansiyonel trenlerde % 2,
uluslararasi trenlerde % 15 oraninda azalis, hizli
trenlerde % 12 ve toplam da ise % 1 oraninda

artis olmustur.

- Tablo14: AnahatYolcu Tagimalart (Bin)

Yurt|g|

Yiiksek Hizli Trenler

Uluslararasi

21382

129

27411

17.761

5.086

156

23.003

17.452

5.693

132

321

Toplam

Yolcu tasimalarinda; hiz, konfor, indirme-

bindirme olanaklari kriterler dikkate alinarak Mavi Trenler: Isledikleri bolgenin onemli

olusturulan seferlerle, degisik nitelik ve hizmet ~Merkezleri disinda durmayan hizli trenlerdir.

seviyelerinde farkh gelir gruplarina yonelik

Tren adi Parkuru

trenler isletilmektedir.

icanadolu Mavi  Konya-Adana
Ankara-izmir
Ankara-Adana

Ankara-Malatya

Yiiksek Hizli Trenler: Saate 250 km. hizi izmir Mavi

gercgeklestiren ¢ok hizli ve konforlu trenler olup, Cukurova Mavi

4 Eylal Mavi
Konya Mavi

Ankara-Eskisehir,
Eskisehir,

hatlarinda YHT hizmeti verilmektedir.

Ankara-Konya, Konya-

Ankara-istanbul, istanbul-Konya Konya-izmir

Tren Adi

Yiksek Hizli Tren Ankara-Eskisehir

Yiiksek Hizli Tren Ankara-Konya

Yiiksek Hizl Tren Ankara-istanbul
Yiiksek Hizli Tren '

Parkuru

Konya-Istanbul

Siiper Ekspresler: Hizli ve konforlu trenler

olup, buylk kentler arasinda direkt yolcu

yapan,
durdurulmayan trenlerdir.

tasimasi ara gar ve istasyonlarda

Tren Adi
6 Eylll Ekspresi
17 Eylll Ekspresi

Parkuru
izmir-Bandirma

izmir-Bandirma
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Ekspres Trenler: Uzun mesafeli isletilen
hizli trenlerdir. Yolcu yogun olan merkezlerde
durmaktadir.

Tren adi Parkuru

Karesi Eksp. Ankara-izmir
Pamukkale Eks.  Denizli-Eskisehir
Dogu Ekspresi Ankara-Kars
Guney Ekspresi  Ankara -Kurtalan
Vangolu Ekspresi  Ankara -Tatvan

Firat Ekspresi Adana-Elazig
Toros Ekspresi Adana-Konya
6 Eylul Ekspresi  izmir-Bandirma

17 Eylul Ekspresi  izmir-Bandirma

Bolgesel Ekspresler: Bolgesel ekspresler;
isledikleri  bdlgenin, yolcusu yogun olan
merkezlerinde duran hizli trenlerdir.

Bolgesel Ekspresler:

Tren adi Glizergah

Bolgesel Ekspres  izmir-Odemis
Bolgesel Ekspres  izmir-Tire

Bolgesel Ekspres izmir-Denizli
Bolgesel Ekspres Ankara-Polatli
Bolgesel Ekspres Amasya-Samsu
Bolgesel Ekspres iskenderun-Mersin
Bolgesel Ekspres  Mersin-islahiye
Bolgesel Ekspres Adana-Mersin

Yolcu Trenleri: Kisa ve uzun mesafe trenleri
olup, yerlesim merkezleri arasinda calisan ve
aradaki butln istasyonlar ile duraklarda duran

trenlerdir.
Tren adi Guzergah
Yolcu Kirikkale-Ankara
Yolcu Manisa-Alasehir
Yolcu Samsun-Sivas
Yolcu Diyarbakir-Batman

Karma Yolcu Trenleri: Kisa ve uzun
mesafeli yerlesim merkezleri arasinda calisan,
aradaki butin istasyonlar ile duraklarda duran
ve dizisinde ylik vagonu bulunan yolcu trenleri
karma tren olarak hizmet vermektedir.

Tren adi Glizergah
Karma Divrigi-Sivas
Karma Erzincan-Divrigi
Karma Tatvan-Elazig

Uluslararasi Yolcu Trenleri: Uluslararasi
anlasmalar cergevesinde gerek kurulusumuzun
gerekse diger ulke demiryollarinin
vagonlarindan teskil edilerek uluslararasi
cahistirilan trenlerdir.

Avrupa Yoniine

*istanbul-Biikres arasinda ( Sofya, Belgrad
baglantili), Bosfor Ekspresi.
*Edirne-Villach-Viyana (Oto kuset
treni/OPTIMA)
Ortadogu Yoniine

*Ankara-Tahran, (Transasya Ekspresi)
*Van-Tebriz, parkurlarinda uluslararasi
yolcu tasima hizmeti verilmektedir.
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Tablo 15: Anahat Yolcu Sayisi ve Yolcu-Km ile

RS (Rl - —

Tren Adi

o [ o [ 5| wn [ s [+

244160  265.678 9 24.224 25.536 5

325100  343.878 6 27.903 29.259 5

208235  228.792 10 106.759 118.123 11

328901  322.987 2 103.493 106.240 3

421395 415624 -l 136.020 140.404 3

337.753  343.336 2 89.997 89.409 1

109.090  106.583 2 27.563 26.290 5

211.684 0 -100 34.658 0 -100

259.856  249.234 -4 92.058 89.405 3

242048  236.037 2 37.905 38.252 1

287.114  327.242 14 31.089 34327 10

364410  377.753 4 40417 41422 2

173313 218210 26 25.657 31.720 24

313.683 0 -100 29.793 0 -100

235058  183.882  -22 38.158 25331 -34

240200  225.112 -6 81574 74.118 9

1924431 1280024 -3 492.564 320097 35

1890320  1.798.459 5 608.235 568.866 6

30776 659.113  2.042 15.055 289.181  1.821
248.072 0 -100 88.688 0 -100
992.098  1995.690 101 350.190 668.853 91
2015 yili anahat yolcu tasimalarina olumsuz 03.08.2015 tarihleri arasinda Usak-Esme-
etki eden hususlar; Usak arasindaki seferleri iptal edilmistir.

e Yol calismasi sebebiyle 01.12.2014 ile e Yol calismalari sebebiyle; Vangoli

31.12.2015 tarihleri arasinda bazi bolgesel Ekspresinin tarifesi 03.07.2015 ile

trenler Konya-Karaman-Eregli-Konya 15.08.2015 tarihleri arasinda degistirilmis,

arasinda, i¢ Anadolu Mavi treni Konya- 20.07.2015 ile 15.09.2015 tarihleri arasinda

Adana-Konya arasinda, Toros Ekspresi Elazig-Tatvan-Elazig arasinda seferi iptal

Konya-Karaman-Konya arasinda iptal edilmis, Elazig-Tatvan karma trenlerin Mus-
edilmistir. Yolcu tasimaciliginin aksamamasi Tatvan arasi tarifeleri degistirilmistir.

icin Konya-Karaman arasinda karsilikh 14

adet otobls/gilin, tren saatlerinde sefere e Elektrifikasyon calismalari nedeniyle Adana-

konulmustur. Mersin  bolgesel  trenlerinin  bazilari

03.08.2015 ile 01.12.2015 tarihleri arasinda

e Usak-Esme arasi yol yapim calismasi Adana-Ceyhan-Adana arasinda iptal
sebebiyle bazi bolgesel trenleri 20.06.2015 edilmistir.
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e Guvenlik  nedeniyle  Dogu Ekspresi trenler  Afyon-Eskisehir-Afyon  arasinda

01.08.2015 ile 15.08.2015 tarihleri arasinda
Erzurum-Kars-Erzurum arasinda

isletilmemistir.

e Samsun-Kalin hatti rehabilitasyonu projesi
cercevesinde yol kapandigindan, 29.09.2015
tarihinden itibaren bazi bodlgesel trenlerin
Sivas-Samsun-Sivas, Amasya-Samsun-

Amasya, Amasya-Havza-Amasya, Amasya-

Hacibayram-Amasya  bodlgesel trenlerin

seferleri 29.09.2017 tarihine kadar iptal

edilmistir.

2015 yili anahat yolcu tagimalarina olumlu etki
eden hususlar;
e 05.01.2015

Pendik-Arifiye arasinda 2+2 olarak tadilati

tarihinden itibaren, Arifiye-
yapilan pulman vagonlardan teskil edilmis
karsilikli 3+3= 6 adet tren, Adapazari-Arifiye-
Adapazari arasinda isletilen banliyé trenleri

ile baglantili olarak sefere konulmustur.

e 19.01.2015 tarihinden itibaren Eskisehir-

Denizli-Eskisehir arasinda 4 pulman 1
yemekli vagon teskilatiyla Pamukkale
Ekspresleri sefere konulmustur.

e Teskilat ve saat degisikligi nedeniyle

30.04.2015 tarihinden itibaren bazi bolgesel

seferden kaldirilarak yerine 5700 Mototren
set sefere konulmustur.

e Aksehir-Konya-Aksehir arasinda 12.08.2015
itibaren DMU trenleri
konulmustur.

tarihinden sefere

o Kapikule-Cerkezkoy-Kapikule ve Uzunkopri-

Cerkezkoy-Uzunkopri arasinda isletiimek
tzere, 5WSPIm M-K serisi pulman vagonlarla
20.10.2015 tarihinden

Ekspres trenleri sefere konulmustur.

itibaren Bolgesel

2015 Yili Yiiksek Hizli Tren Yolcu Faaliyetleri

Saatte 250 km/s ve Uzeri hiz yapan
trenlerdir. Elektrikli EMU setleri ile sehirlerarasi
direkt yolcu tasimasi yapilmaktadir.

Ankara-istanbul(Pendik), Ankara-Eskisehir,
Ankara-Konya, Konya-Eskisehir ve Konya-
istanbul hatlarinda 13 Mart 2009- 31.12.2015
tarihleri arasinda YHT'ler ile toplam 23.724.353
yolcu tasinmis ve 74.310 sefer yapilmistir.

Yiksek hizl tren yolcu sayisi bir dnceki yila
gore 2010 yilinda % 100, 2011 yilinda % 35,
2012 yilinda % 31, 2013 yilinda % 26, 2014
yilinda % 21, 2015 yihinda % 12 artisla 5.693.286
yolcuya ulasmistir.

2009

2010 2011

2012 2013 2014 2015

Grafik 3
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2015

2014

2013

2012

2011

2010

2009

0 500.000

Yillara Gére Ankara-Eskigehir Yolcu Sayisi

1.000.000

1.500.000 2.000.000 2.500.000

Ankara-Eskisehir YHT Uretim Sonuglarn:
Yiiksek Hizh Tren (YHT) isletmeciligi Ankara-
13 Mart 2009
tarihinde baslamistir. Bu parkurda giinde 10

Eskisehir-Ankara arasinda

sefer yapilmaktadir.

YHT+ Tren baglantisiyla Ankara - Kitahya
ve YHT + Otobus baglantisiyla Ankara — Bursa
arasl surelerinde 6nemli

yolculuk Olclide

kisalmalar olmustur.

Ankara-Eskisehir YHT ile 13 Mart 2009 - 31
Aralik 2015 tarihleri arasinda toplam
12.428.890 yolcu tasinmis, 41.512 sefer ve
10.166.352 tren-km yapilmistir.

2015 Yih Tasima Analizi: Ankara-Eskisehir
hattinda 2015 vyilinda YHTler
1.280.024 vyolcu tasinmis ve 3.525 sefer
yaptmistir. 25 Temmuz 2014 tarihinden itibaren

ile toplam

tarifeli sefer sayisi 20°den 10’a duslrilmds,
Eskisehir
istanbul YHT seferlerini kullanmaya baslamistir.

yolcularinin  bir bolimi  Ankara-

Bu  tarihten itibaren Eskisehir
yolcularinin bir kismi istanbul YHT leri iretim

sonuglari icindedir.

Grafik 4

YHT oncesinde konvansiyonel trenlerle
ginde ortalama 572 vyolcu tasinirken, YHT
sonrasinda bu sayl ginlik ortalama hafta igi
6.000, hafta sonu 7.500 kisiye ulasmistir. Daha
once Ankara-Eskisehir arasinda %8 olan tren
tasima payi YHT+Konvansiyonel Trenile % 72'ye
ulasmistir.

Ankara-Eskisehir Yolcularinin Arag Tercihi
YHT lerin
Ankara-Eskisehir

Dagilimi: isletmeye alinmasi ile

parkurunda, otobis
tasimalarinin %55 olan payr %10’a, %37 olan
Ozel arag tasima payl %18’e diismiis ve %8 olan

tren payi ise YHT sonrasi %72’ye yikselmistir.

YHT'den Once 13 Mart 2009 Oncesi )

Ozelarag
37%

Grafik 5

Konv.Tren
8%

YHT'den Sonra

Brelarag

Grafik 6
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Ankara-Eskisehir YHT Kombine Satislari:
Eskisehir'den YHT baglantili olarak Kitahya'ya
otoblisle kombine

trenle, Bursa’ya ise

tasimacilik hizmeti verilmektedir.

~ Tablo16:Kombine YolcuSayst

_
Ankara-Kiitahya-Ankara 5301 147586
YHT + Tren +Otobils

Ankara-Bursa-Ankara
) 137836  137.836 100
YHT + Otobilis
Eskigehir Kombine Toplam 195137 285422 68
2015 wyili Aralik ayr itibariyle toplam

195.137 kisi seyahatlerinde YHT + tren/otobls
kombine tasimaciligini

tasimalarin 57.301’i YHT + tren,

kullanmiglardir.  Bu
137.836'sI ise

YHT + otoblis kombine tasimaciligi olarak
gerceklesmistir. Eskisehir-Kiitahya-Eskisehir
trenlerindeki yolcularin  ylizde 39'u  YHT

aktarmali olarak seyahatlerine devam eden
yolculardir.

Ankara-Konya YHT Uretim Sonuglan: 24
Agustos 2011 tarihinde Yilksek Hizli
isletmeciligine baslanan Ankara-Konya-Ankara

Tren

parkurunda glinde 14 sefer yapiimaktadir.

Grafik 7

YHT + Tren baglantisiyla Ankara — Karaman
arasinda kombine tasimacilik yapilmakta olup, 8
Kasim 2013 tarihinden
Manavgat, Alanya ve Antalya’ya YHT + Otobds

itibaren Ankara’dan

tasimaciligl baslamistir.

Ankara-Konya YHT ile 24 Agustos 2011 —31
Aralk 2015 tarihleri arasinda toplam 7.211.389
yolcu tasinmis, 23.092 sefer ve 7.153.578 tren-
km yapilmistir.

2015 Yili Tagima Analizi: Ankara-Konya
hattinda 2015 vyilinda YHTler ile toplam
1.798.459 vyolcu tasinmis ve 5.005 sefer
2015 yilinda,
donemine oranla % 4,8

yaptmistir. YHT Yolcu sayilari;
2014 vyilinin ayni

oraninda azalis olmustur.

Ankara-Konya hattinda 2013 ve 2014
yillarinda glinde 16 sefer yapilmaktaydi. 2014
Temmuz ayindan itibaren sefer sayisi 14’e
distridlmugtar.

Ankara - Konya Yolcu Tasima Payi:
YHT lerle hafta igi glinlik 4.800, hafta sonu
YHT hatti
acildiktan sonra Ankara-Konya arasindaki YHT

glnlik 5.500 kisi tasinmaktadir.

tasima payi sifirdan % 66’ya ulasmistir.

YHT'den 6nce

Yillara Gére Ankara-Konya Yolcu Sayisi

2015
2014
2013
2012

2011

1.000.000

1.500.000

Havayolu

.890.320 Grafik 8

YHT'den Sonra

Havayolu

Otobiis
17%

2.000.000 Grafik 9
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Ankara-Konya YHT Kombine Satislari:
Daha once Konya-Karaman arasinda DMU
trenleri calistirithirken 2014 Aralik ayindan
itibaren yol calismalari nedeniyle tren seferleri

kaldirilarak otobus calistiriimaya baslanmistir.

Tabloda kombine yolcu sayilarinin aylk
durumu gosterilmistir.

Tablo 17: Ankara-Konya YHT Kombine Yolcu Sayisi
YHT+Antalya
,Alanya,

Karaman Karaman
Kombine Yolcu | Toplam Yolcu| % orani
Sayisi

62.216

Sayilan
154.554

Manavgat
2.248

40

Konya-Karaman trenlerinde seyahat eden
%40’'lik  kismini Konya YHT ile
baglantili yolcular olusturmaktadir.

yolcularin

2014 yilinda Konya YHT + Otobusle Antalya,
Alanya, Manavgat’a 2.248 kisi kombine seyahat
etmistir.

Daha sonraki donemde, Adana ve Mersin

gibi gliney illerine de kombine otobus

tasimacilik hizmeti verilmesi hedeflenmektedir.

Ankara-istanbul-Ankara YHT  Uretim
Sonuglari: 27 Temmuz 2014 tarihinde Yiksek
Hizli Tren isletmeciligine baslanan Ankara-
istanbul-Ankara parkurunda 5 gidis 5 gelis
olmak tzere glinde 10 sefer yapiimaktadir.

27 Temmuz 2014 — 31 Aralik 2015 tarihleri
arasinda 5.597
2.947.788 yolcu tasinmistir. Yapilan tren-km
2.843.276'dir.

sefer yapilmis ve toplam

Ankara-istanbul YHT Yolcu Tasima Payi

YHT'lerle hafta ici giinlik ortalama 5.500,
hafta sonu giinlik 6.500 kisi tasinmaktadir. YHT
hatt
arasindaki YHT tasima payr % 15 olmustur.

acildiktan  sonra  Ankara-istanbul
Pendik-Haydarpasa kesiminin acilmasi ve sefer
sayisinin arttirilmasi ile YHT tasima payi oranin
artmasi beklenmektedir.

YHT’den Once

Ozelarag
33%

Grafik 10

YHT'den Sonra

S

Grafik 11

Ankara-istanbul YHT Kombine Satislan:
2015 Ocak ayi
Pamukkale Ekspresi ile 2015 yilinda toplam

itibariyle sefere baslayan
66.259 vyolcu tasinmis olup yolcularin %9’u
(6.243 yolcu) arasinda YHT
aktarmali olarak tasinmistir.

istanbul-Denizli
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Konya-istanbul-Konya ~ YHT  Uretim
Sonuglari: 18 Aralik 2014 tarihinde Yiksek Hizh
Tren isletmeciligine baslanan Konya-istanbul-
Konya parkurunda 2 gidis 2 gelis olmak Uzere

glinde 4 sefer yapilmaktadir.

18 Aralk 2014 — 31 Aralik 2015 tarihleri
arasinda 1.521 sefer yapilmis ve toplam 689.889
yolcu tasinmistir. Yapilan tren-km 939.978’dir.

Konya-istanbul YHT Yolcu Tasima Pay:
YHT’lerle hafta i¢i glinlik ortalama 2.000, hafta
sonu glinlik 2.500 kisi taginmaktadir. Eskisehir-
Pendik YHT hatt
istanbul arasindaki YHT tasima payir % 17

acildiktan sonra Konya-

olmustur. Pendik-Haydarpasa hattinin acgiimasi
ve Konya-istanbul sefer sayisinin arttirilmasi ile
YHT tasima payi oranin artmasi beklenmektedir.

Ozelarag
30%

Grafik 12

Konya-istanbul YHT Kombine Satislar:
2015 Ocak itibariyle Konya-Karaman otobusleri
ile istanbul-Karaman arasinda  kombine
tasimaciliga baslanmistir. 2015 Ocak — Kasim
déneminde istanbul baglantili Konya-Karaman

otobusleri ile tasinan toplam 28.014 yolcunun

%30’u  (8.495 yolcu) istanbul-Konya YHT
aktarmali olarak taginmistir.
Ayrica  Konya-istanbul ~ YHT'leri ile

Eskisehir'den otobis aktarmali Konya — Bursa
arasinda kombine tasimacilik yapiimaktadir.

Yiiksek Hizli Tren ile Birlikte Gelen Sosyal
YHT lerin
birlikte ulastiklari sehirlerin sosyal yasamlarinda

Degisimler: hizmete girmesiyle
da 6nemli degisiklikler olmustur. YHT ler hizmet
verdikleri sehirlerin ekonomik, sosyal ve kiiltlrel
yasamina dinamizm getirmistir. Basta turizm
olmak Uzere, bu kentlerin yasamina onemli
katkilarda bulunmaktadirlar. YHT lerle birlikte
sehirlere gunlik turlar dizenlenmekte olup,
sabah YHT ile baslayan yolculuk, gezilecek yerler
bittikten sonra aksam vyine YHT ile

bulmaktadir.

son

YHT’ler zamanla hafta sonu ailesinin yanina

giden 06grenciler, iznini ailesiyle gecirmek

isteyen askerler ve is stresinden bunalan
¢alisanlar i¢in de vazgegilmez bir ulasim araci
olmustur. kesim civar

Calisan sehirlerde

yasayabilmekte, sik sik gezmeye
gidebilmektedirler. 300 km. mesafeli sehirler

birbirinin banliyosi haline gelmistir.

YHT lerle  birlikte
kesimlerin en basta Ogrenciler, yashlar ve

hayatlari  degisen
esnaflarin oldugu gorilmektedir. Bulunduklari
sehirlerin disindaki okullarda 6grenim goren
ogrenciler ailelerinden ayrilmayip glni birlik
okullarina gidip gelebilmekte, yolculuk yurtta

kalmaktan daha ucuza geldigi icin aile
ekonomilerine onemli katkida
bulunmaktadirlar.

Yasadiklari sehirden disari  ¢ikmayan,
otobils ve ucaga binmeyen yash insanlar,

zamanla YHT’lerin 6nemli bir yolcu kesimi haline
gelmislerdir. GUnl birlik dizenlenen turlarla
sabah
gezilecek yerler bittikten sonra aksam tekrar
YHT
YHT’lerin yaslilara diger bir faydasi da galismak

evlerinden c¢ikip gittikleri sehirde

donebilmektedirler.

ile evlerine geri

icin buyuk sehirlere gitmis ¢ocuklarini ve
torunlarini artik daha sik gorebilmeleridir.
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YHT’ler meslek gruplari tizerinde de 6nemli
degisikliklere yol agcmistir. Ogretim gorevlileri,
doktorlar bulunduklari sehirden bir baska sehre
glnl birlik giderek derslere, konferanslara ve
saglik hizmetlerine katilmaktadirlar. Boylece
diger bir sehrin egitim ve saglik hizmet kalitesi
de artis gostermektedir. YHT’lerin ulastig
istasyonlarda yogun yolcu trafigi nedeniyle taksi
taksi

birlesmis, tren saatlerinde sayilari arttirilmistir.

ihtiyaci da artmistir. Bazi duraklari
Sehirlerin glinlik turizm gelirlerinde 6nemli

artis olmus, esnafin kazanci artmistir.

YHT'ler zamanla sanat¢li ve sanatseverler
tarafindan da en ¢ok tercih edilen ulasim araci
olmustur. Tren biletleri, sanatgilarin gosteri
yapacaklari sehirlere organizatérler tarafindan
toplu halde satilmaya baslanmistir. Tren bileti
alan sanatseverler izleyecegi gosteride belirli
oranda indirim hakkina sahip olabilmektedir.
Benzer uygulamalar spor misabakalari icin de
gecerlidir. Ozellikle mac¢ organizasyonlarinda
toplu bilet

glunubirlik satislar

gerceklesmektedir.

YHT ile seyahati daha ekonomik bir hale

getirmek, Ankara-Eskisehir-Ankara, Ankara-

Konya-Ankara hattinda egitim, is vb. nedenlerle
surekli  seyahat etme durumunda olan
yolcularin hizmetine, Avrupa’da da benzerleri

bulunan “YHT Seyahat Kartlari” sunulmustur. Bu

kartlar 30 glnlik sire icerisinde sinirsiz seyahat
imkani vermektedir. Boylece YHT lerle Ankara,
Eskisehir, Konya birbirinin banliyosii olmus, YHT
kartlariyla saglanan ekonomik ulasim imkani ile
ogrenci ve calisanlara ikametlerini
degistirmeden is ve egitim hayatlarini devam

ettirme imkani saglanmistir.

Daha kisa seyahat siresi, konfor, yliksek
dakiklik
Trenler

hizmet glvenlik,
Hizli

‘Bekleyen Talebi’ harekete gecirmis bu hattaki

standardi,
avantajlarina  sahip  Yuksek
yolcu potansiyelini ylkseltmistir. GUna birlik
YHT lere
binmek icin Eskisehir, Konya ve Ankara’ya

gelenler, konaklayanlar, sadece

gidenler bulunmaktadir. Kent otellerindeki
doluluk oranlari i¢ turizmin canlanmasiyla
birlikte arttigindan, Eskisehir ve Konya

yatirimcilar icinde 6nemli bir yatirim kenti olma

yolunda ilerlemektedir.

37



x

TCDD

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURLUGUNUN 2015 YILI SEKTOR RAPORU

UDH

IV-3.3. Liman isletmeciligi
Ellegleme Hizmetleri
TCDD, 2015 vyilinda liman hizmetlerini
demiryolu baglantisi bulunan; Haydarpasa ve
02.03.2015
tamamlanan Derince

izmir  Limani ile tarihinde

Ozellestirme islemleri

Limanlarinda vermistir.

Tablo 18: Liman Hizmetleri ( Bin Ton )

m 2014 2015

Yiikleme 18.992 9.434 6.625
Bosaltma 2517 8.324 6.676
Toplam 41.509 17.758 13.301

Genis bir hinterlanda sahip olan izmir

Limani deniz ulasimi agisindan Ege Denizi’nin

merkezinde ve Karadeniz-Akdeniz rotasi
tizerinde bulunmaktadir. izmir Korfezinin
cografi yapisi sayesinde dogal bir liman

niteliginde olan izmir Limani tim yil boyunca
kesintisiz hizmet sunmaktadir.

TCDD izmir Liman isletmesi glinimiizde her
tip gemi ve yike hizmet verebilmektedir. Ancak
liman glnimizde agirhkli olarak konteyner

yuklerinde uzmanlasmistir.

istanbul Bogazinin Anadolu yakasinda
bulunan Haydarpasa Limani, Karadeniz-Akdeniz
gemi rotalari Uzerinde uygun bir konumda
bulunmaktadir. Ulkemizin en yiiksek dis ticaret

hacmine

sahip

Konteyner
Ellegleme

LIMANLAR Gemi Kabul Kapasitesi

Gemi / Vil

1.169

Haydarpasa 0

Tablo 19: Limanlarin Kapasitesi (Kontinu Sistem Haric)

Kapasitesi

TEU / Yil
654.000

bolgesinde  bulunan liman, glnimiuzde
konteyner, Ro-Ro ve general kargo yuklerine

hizmet vermektedir.

izmit Kérfezinin en eski yiik limanlarindan birisi

olan Derince Limani, konumu itibari ile
Ulkemizdeki yiik trafiginin en yogun oldugu
izmit kérfezinin Kuzey kiyisinda Kocaeli iline
bagli Derince ilcesinde yer almaktadir.
Ulkemizdeki otomotiv dis ticaretinin dnemli
limanlarindan birisi olan Derince Limani Ro-Ro
yuklerin yani sira general kargo, kuru ve sivi
dokme yiklere hizmet vermektedir. Derince
Limaninin izmit Kérfezindeki diger limanlardan
ayiran en blydk o6zelligi, limanin demiryolu

baglantisinin olmasidir.

2015 yili toplam ellegleme miktari, gegen
yila gére % 25 oraninda (4.457 bin ton) azalarak
13.301 bin ton olarak gerceklesmistir. Asyaport
limaninin 2015 yilinda isletmeye gecmesi ve
izmir Liman dip taramasinin gerceklesmemis
olmasi nedeniyle, buylik gemilerin Aliaga
Limanlarina kaymasi liman elleglemesinde etkili

olmustur.

Ellegleme faaliyetini olusturan yikleme ve
bosaltmalara ayri ayri bakildiginda ise; toplam
yuklemelerin gecgen yila gére % 30 (2.809 ton),
toplam bosaltmalarin ise % 20 (1.648 ton)
azaldig1 gorilmektedir.

Konteyner Dékme Kuru+

Ellegleme Depolama Alanlari ( m2)

| acicalan | Kapali Alan

181.750 20.572

Karigik Esya
Kapasitesi
TON / il

4.934.000

Ellec.Kapasi
TON / Yil
1.913.000

Derince 0 1.215 26.000 258.000 6.843.000 122.900 2.000
izmir 1.245 2.767 1.165.000 11.300.000 1.369.000 324.323 25.805
TOPLAM 1.245 5.151 1.845.000 16.492.000 10.125.000 628.973 48.377
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Limanlar itibariyle toplam ellegleme > iskenderun Limani, “isletme Hakkinin Devri
miktarinda, gecen vyila gore; Haydarpasa ” yontemi ile oOzellestirilmesi icin yapilan

Limaninda % 20, izmir Limaninda % 10 oraninda
azahs oldugu gorilmektedir.

TCDD limanlarina gelen/giden gemilerin
emniyetli sekilde rihtimlara yanastiriimalari-

ayrilmalari  ve rihtimlarda kaldigr sureler
icerisinde TCDD Liman Hizmetleri Tarifesi ile
mer’i yonetmelikler dahilinde, ilgili Liman

isletme Midiirliklerimizce, pilotaj (Haydarpasa
ve izmir Limani harig), rémorkaj (izmir Limani
harig), barinma, palamar, tath su tedariki ile atik
alma hizmetleri saglanmaktadir.

Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun
30.12.2004 T. Ve 2004/128 sayih karari ile
Kurulusumuz tarafindan isletilen limanlardan
Haydarpasa Limani haric, Mersin, izmir,
iskenderun, Samsun, Bandirma ve Derince

Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Ozellestirme programi kapsamina alinan
TCDD Genel Middirlagimuze bagh 6 limandan;

> Mersin Limani, “isletme Hakkinin Devri”
yontemiyle ozellestirilmesi amaciyla yapilan
ihale sonucunda 755.000.000 ABD Dolari
bedelle ve 36 vyl sireyle 11.05.2007
tarihinde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna
devredilmistir.

> Samsun Limani, “isletme Hakkinin Devri”
yontemiyle Ozellestirilmesi amaciyla yapilan
ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari

sireyle 31.03.2010

tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S'ne

bedelle ve 36 vyil

devredilmistir.
> Bandirma Limani, “isletme Hakkinin Devri”
yontemiyle 6zellestirilmesi amaciyla yapilan
ihale sonucunda 175.500.000 ABD Dolari
sireyle 18.05.2010
Ortak Girisim Grubuna

bedelle ve 36 yil
tarihinde Celebi
devredilmistir.

ihale sonucunda, 372.000.000 - ABD Dolari
sireyle 30.12.2011
iskenderun Uluslararasi

bedelle ve 36 yil

tarihinde LIMAK

Liman isletmeciligi A.S.ne devredilmistir.
> Derince Limani, “isletme Hakkinin Devri ”
yontemi ile 6zellestirilmesi i¢in yapilan ihale
543.000.000 - ABD Dolari
sireyle 02.03.2015

Derince Uluslararasi Liman

sonucunda,
bedelle ve 39 yil
tarihinde Safi
isletmeciligi A.S."ne devredilmistir.

Vangélii Feribot isletmeciligi

Tablo 20: Vanglii Feribot Hizmetleri

Sefer Sayisi 2.030 119 861

Yolcu sayisi 29.084 15.950 7309
MR BB 200048

Van Goli Feribot Mudurligu, Van-Kapikoy

istasyonu) ile Tatvan-Malatya

(iran

sinir
hatlarinin Tatvan-Van arasindaki baglantisini,
suyolu (feribot vasitasi) ile saglamaktadir.
Tatvan—Van arasindaki suyolu yaklasik 50 mil
uzunlugundadir. TCDD’nin Vangoli gegisini
saglamak Uzere toplam 4 adet feribotu
20'yi
feribotlarin sik sik arizalanarak ¢ok uzun sire

bulunmaktadir. Ancak vyaslar asan
gayri-faal kalmalari nedeniyle, ortalama 2 adet

feribotla hizmet verilmektedir.
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Tirkiye - iran -Tirki Cumbhuriyetleri ve TCDD’nin 2015 yilinda, 2014 yilina gore yik
Tirkiye- Pakistan ve Afganistan arasindaki gelirlerinde %8, Van Goéli feribot Isletmesi

ticaretin gelistirilebilmesi icin, Van Gollu gecis

kapasitesinin artirilmasi  ve hizlandirilmasi
amaciyla, TCDD vyiiksek kapasiteli 2 adet yeni
tren feribotu (50’ser vagon kapasiteli) imal

ettirmektedir.
Haydarpasa-Sirkeci Feribot isletmeciligi

Tablo 21: H.Paga-Sirkeci Feribot Hizmetleri

Sefer Sayisi 2.766

Yiik (Ton) 824.143 149.216 0
Vagon Sayis| 2461 4.476 0
Sirkeci-Haydarpasa  feribot  iskeleleri

arasinda demiryolu irtibati, imalat tarihi 1966
olan Demiryolu Il ve imalat tarihi 1981 olan
Demiryolu Il feribotlariyla saglanmaktadir. Her
feribot yaklasik 10 vagon (480 ton) kapasiteye
Hizh  Tren hatt
galismalari nedeniyle 2013-2015 déneminde

sahiptir. Eskisehir-istanbul

feribot faaliyetleri yapilamamistir.

IV-4. TCDD’nin Mali Durumu

TCDD’nin 2015 vyili itibariyle geliri 2.214
Milyon TL, gideri 4.312 Milyon TL, zarariise 2014
yilina gore %12 oraninda artarak 2.098 Milyon
TL olmustur.

Tablo 22: TCDD'nin Mali Durumu ( Milyon TL )

Gelir 1.973 2.214
Gider 3.847 4312
Kar/Zarari -1.874 -2.098

gelirinde %17 oraninda azalis, yolcu gelirinde
%20, liman ve iskele gelirinde %1, demiryolu hat
gelirlerinde %20, stibvansiyon gelirlerinde %24,
faaliyet disi gelir ve karlarda %42 ve toplam
gelirlerde ise %12 oraninda artis olmustur.

2015 yilinda toplam giderler, 2014 yilina
gore %12 oraninda artmistir. Faaliyet giderleri
toplam giderler igerisinde % 91 ile en blylik payi
olustururken, 2014 yilina goére %7 oraninda

artmistir.
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V- Diinya Demiryollari ile TCDD’nin
Karsilagtiriimasi

Gelismis Ulkelerdeki ulastirma sistemi 2013 yilinda ton-km de ise Tiirkiye’de % 4,1

iken, ingiltere’de % 13,1, Almanya’da % 25,2 ve
Fransa’da % 15,4 olmustur.

icerisindeki demiryolu agirhgr ve tasima payi,
gelismemis Ulkelere nazaran Tablo-23 de

gorilecegi lizere daha dengeli gézikmektedir.

Ayrica cevre dostu olan demiryolu ve denizyolu 1950 yilindan sonra demiryolu sistemine

icin, son yillarda gelismis ilkelerde daha cok yeterli oranda yatirim yapilmamasi, demiryolu

yatirim yapilmakta ve hizli tren tasgimaciligi hizla 28! yontnden Glkemizin - Avrupa Glkelerinin

gelismektedir. oldukga gerisinde kalmasina yol agmistir.

Tablo 23: AVRUPA ULKELERININ ULASTIRMA SISTEMLERINE GORE YOLCU VE YUK TASIMALARI ( Milyar )
2013

Petrol
Ulke De ryo\u % |Otomo % PLAM Karayolu uyolu T Toplam
oru Hatti

ingiltere 62,0 637,7 119 7416 131 1390 810 1716
Yunanistan 1109 %8 813 210 178 1179 02 13 16 973 - 00 02 13 150
Almanya 80 85 8993 857 605 58 10488 126 252 2567 514 601 134 182 41 M76
italya 87 63 604 804 1026 133 777 190 135 1120 794 01 01 100 71 1411
ispanya B8 61 3165 807 518 132 301 93 64 1270 876 - 00 87 60 1450
Fransa 874 92 8055 852 523 55 9452 20 154 1557 749 92 44 111 53 2080
Avusturya 23 17 M8 74 95 98 %6 193 439 139 36 24 55 84 191 440
Polonya 75 85 647 76 157 179 8719 140 M7 154 492 00 19 61 313
Gek Cumhuriyeti %67 62 231 796 378 11 2676 509 297 1003 85 01 01 201 117 1714
Macaristan 78 102 518 675 171 23 767 97 43 92 391 19 81 27 U5  BS
Bulgaristan 18 28 514 809 103 162 635 32 195 72 #8954 39 06 37 164
Romanya 44 45 804 823 129 132 917 129 36 15 N 102 38 08 21 384

Avrupa Ulkeleri tarafindan, Toplam Havayolu ve Denizyolu Ton -km istatistikleri yayimlanmadigindan tablodaki veriler Havayolu-Denizyolu harig verilerdir.
Kaynak:Avrupa Birligi Ulagtirma ve Enerji istatistikleri Kitabi 2014

Avrupa Ulkelerindeki ylk tasimalarinda

. . - . . . Uluslararasi demiryolu istatistikleri
demiryolu sistemi llkemize gore daha yliksek 4

incelendiginde ise; Tirkiye’de kilometrekare
oranda pay almaktadir.

ylz 6lcim basina 13 km demiryolu agi diserken,

2013 yllinda yolcu-km bazinda Almanya’da 116 km, italya’”da 56 km,

degerlendirdigimizde, Tirkiye’de demiryolunun Avusturya’da 66, ingiltere’de 67 km demiryolu
aldigi pay % 1,4 iken, ingiltere’de %8,4, hatti bulunmaktadir.

Almanya’da % 8,5 ve Fransa’da % 9,2 olmustur.
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Tablo 24: ULUSLARARAS| DEMIRYOLU STATISTIKLERi

2014

Demlryolu An hat

= IIII
Uzunlugu Yolcukm | NetTon Ton-Km Trafik

(Km)

10°

ingiltere 175 g 5542 g 16365 g 1.680 64.711 22.143 86.854

Yunanistan GR 132 1 41 g 494 2238 13 1.072 2 31 1383

Almanya DE 357 81 230 i 19876 1 41328 i 2693 90.978 365 112629 203.607

italya 301 61 180 h 11.940 16.723 864 49.957 91 20.072 70.029

ispanya £ 506 47 166 ¢ 9.366 15.453 565 25.146 28 10.821 35.967

Fransa FR 544 66 399 d 15.768 g 30.013 g 1158 89.499 87 32217 121.716

Avusturya AT 84 35 i 3.854 i 5531 i 2 11.981 98 20.494 32475

Macaristan HU 93 10 3¢ 3.014 7.89% 146 71710 51 10.158 17.868

Bulgaristan BG 11 18 2.361 4.023 25 1.698 14 3.439 5.137

Romanya 4.029 10.770 12.264 17.235

Avrupa Birligi EU28 - 1.957 k| 114491 k| 220.735 k 9.275 k| 433.022 k|  1.660

127 192 h 11.544 19.203 23.606 i 414387 i 210711 435458

Japonya 4 i

Amerika Us 9834 318 2026 g 228.218 ¢ 29f 10331 f 1710 g 2524585 g 2.534.916

Cin N 9.597 1364 425 ¢ 36.581 66.989 1.641 807.065 2614 2308669  3.115.734

Rusya RU 17.098 144 1.018 43.355 85.266 1.070 128.820 1378 2298564  2427.384

Kanada CA 9.985 36 416 h 258 g 52.002 g 4 1327 357 415.452 416.779

(¥)Trafik =Yolcu km +Ton km

Kaynak : Eurostat, UIC, UNECE, ERF, Japanese Statistics Bureau, China Yearbook

d:2008 €:2009£.2010:2011 h:2012:2013
k: EU28 iilkelerinin en son verileri dizerinden hesaplanmigtir.

27 Avrupa tilkesinin en giincel verilerinin direkt toplami hesaplanmistir.Rusya Federasyonu'na ait veriler devlete ailt demiryollarinin verileridir, sirket verileri yer almamaktadir.
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Tablo 25: ULUSLARARASI KARSILASTIRMALAR

lolgi?sz nmz 10;i?§:nm2 1 Km Demy. 1000? Niifisa ;gfli: D':lr:li‘:;or:u Hat Basina

Karayolu Demiryolu Diisen Karayolu Diisen Diisen ile Seyahat |Diisen Trafik

(Km) (Km) (km) Karayolu (Km) Demiryolu Sikligi
_-------

ingiltere 5.307

Yunanistan 311 17 18 36 2,0 1,2 618

Almanya 644 116 6 28 51 33,2 4.927

italya 598 56 11 30 2,7 14,2 4.188

ispanya 328 31 11 35 3,3 12,0 2.328

Fransa 733 55 13 60 4,5 17,5 4.055

Avusturya 417 66 6 39 6,1 30,1 5.871

Macaristan 344 85 4 32 8,0 14,7 2.263

Bulgaristan 63 36 2 9 5,4 3,4 1.277

Romanya 1.600
-n-nm-m

Japonya 185,9 22.677

Amerika 206 23 9 64 7,2 0,1 11.107

Gin 44 7 6 3 0,5 1,2 46.511
Rusya 60 5 12 71 5,9 7,4 28.468
Kanada 42 5 8 116 14,4 0,1 8.015

Nifusun bir yil icerisinde demiryolu ile

seyahat sikligl Avrupa Ulkelerinin ¢ok altindadir. Hat basina disen trafik birimi bazinda (ton-

2014 yilinda

Turkiye'de

1

olan

ingiltere’de 26,3, Almanya’da 33,2,

deger,
italya’da

km+yolcu-km=trafik

birimi)

karsilastirma

14,2, Fransa’da ise 17,5 olarak gerceklesmistir.

yapildiginda da Ulkemizin Avrupa Ulkelerinin
altinda kaldigi gorilmektedir. Hat basina diisen
Trafik Birimi Turkiye’de 1.586 iken, Almanya’da
4.927, italya’da 4.188, 4.055,
Japonya’da 22.677 ve Rusya’da 28.468 olarak
gerceklesmistir.

Fransa’da
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VI- Sonug

Ulkemizde 2003-2015 yillari
Tesekkilimuzce 2015 yih fiyatlariile 30,6 Milyar

arasinda,

TL vyatinm harcamasi vyapilmistir. Ulkemiz
Yiksek Hizli trenle tanismis olup, Ankara-
Eskisehir, Ankara-Konya, Ankara-istanbul ve
hizli tren

Konya-istanbul arasinda

isletmeciligine gegilmistir.

TCDD hedefleri dogrultusunda yapilan, yol

yenileme ve  bakim-onarim  calismalari

nedeniyle demiryolu sebekesinde bircok
yapimis, bu da

olumsuz etkilemistir.

noktada yol kapatmalari
Ozellikle yuk trafigini
Demiryolu yiik tagimalarinda 2015 yilinda, 2014

yilina gére % 10 oraninda azalis olmustur.

Anahat
konvansiyonel trenlerde 2015 vyilinda, 2014

yolcu tasimaciliginda,
yilina gore % 2 ve uluslararasi trenlerde % 15
oraninda azalis, hizli trenlerde % 12 ve toplam
da ise % 1 oraninda artis olmustur.

YHT'lerin yani sira, vyol altyapisindaki
iyilestirmeler, arag parkina yeni DMU ve banliyo
dizilerinin katilmasi ile yolcu tasimacihginda

daha kaliteli hizmet sunulmasi saglanmistir.

Demiryolu sektoriiniin serbestlestirilmesi
TCDD’nin
yapilandirilmasi amaciyla Ulastirma, Denizcilik

ve bu dogrultuda yeniden

ve Haberlesme Bakanhgl tarafindan “Tlrkiye

Demiryolu Ulastirmasinin  Serbestlestirilmesi
Hakkinda Kanun” 2013 vyilinda vydirurlige
girmistir.

Yasal diizenlemeler tamamlandiginda, 6zel
sektérin de destegi ile Ulkemizde demiryolu
tasimaciliginda hizmet kalitesi artacak, hizli tren

ile yolcu tasimaciligi yayginlastirilacak ve
bunlarin sonucu olarak demiryolu
tasimaciliginin  sektor icindeki payr artarak,
TCDD’nin kamu  (zerindeki mali  yiki
azalacaktir.
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