WEBINAR’DA iLETILEN SORULAR

- EORIi numarasini ihracatgilar da edinmeli mi yoksa nakliyecilerin edinmesi yeterli olacak mi?
ihracatcilarin almasi gerekiyorsa, ihrag yapilan her iilkede mi edinmek gerekiyor?

Cevap: ihracatcilarin EORI numarasi almasina gerek yoktur. EORI numarasi EU ICS2 sistemine
veri bildirimi yapacak ekonomik operatorler (6zellikle tastyicilar) icin zorunludur. EU’ya yapilan
ihracat gonderilerde ithalatgi firmanin EORI numarasi istenen bilgilerden biri olup,
ihracatcidan bu bilgi talep edilebilir.

- Armatorler ve gemi firmalari haricinde sistem kullanici olarak disaridan kullanabilir mi? 1CS2
sistemine digsaridan bir APl ile erismemiz mimkin madar?

ICS2 sistemine API ile erisim i¢in EU tarafindan ¢ok komplike yazilim giivenlik sertifikalarinin
ve dijital veri aktarim yetkilerinin alinmasi ve ¢ok komplike uyumluluk testlerinin yapilmasi
gerekmektedir. Bu sistem sadece ekonomik operatorlerin erisimine agilmaktadir.

- Karayolu tasimalariigin de ENS bildirimleri zorunlu mu, ne zaman baslayacak ve tasiyicilar mi
bildirim yapacak?

Karayolu icin 1CS2’ye veri aktarim zorunlulugunun 2026 yilinda baslamasi 6n gorilmektedir.
Karayolu i¢in ayrica bir bildirimde bulunulacaktir.

- Yeni slirim icin herhangi bir sistem destek uygulamalari nasil olacak? IT tarafinda yeni bir
uygulama, stirim vs mevcut mudur?

Armatorler tarafindan mevcutta uygulanan vyazilimlara gelistirmeler yapilarak 1CS2
gereklilikleri kolaylkla karsilanabilecektir.

- Denizyolunda istenen belgeler belli oldu mu, mesela beyanname istenecek mi?

ICS2 sistemi XML formatinda mesaj iletisim sistemini kullanarak gonderiye ait verileri
toplamakta ve analiz etmektedir. Direkt olarak beyanname istenmemekte olup, beyanname
Uzerindeki bilgilerin (6rnegin 6 haneli GTIP kodlari gibi) ekonomik operatorlere aktariimasi
yeterlidir. Risk analizi sonucu EU glimrik idaresi gonderiye ait herhangi bir belge ve bilgiyi
isteme hakkina sahip olup, ilave bilgi ve belgenin zamaninda ve eksiksiz saglanmasi stirecinde
ihracatginin is birligi yapmasi kritik bir detaydir.

- Destekleyici belgelerden bir tanesinde hata bulunmasi durumunda tasima islemi tamamen
mi iptal olur yoksa armatore belgenin dizeltilmesi igin siire verilir mi?

Veri aktarimi sirasinda hata olmasi durumunda, bu hata ICS2 sisteminde tespit edilirse veri
aktarimi yapan ekonomik operatore glimrik idaresi tarafindan diizeltme yapmasi istenebilir.
Bu duzeltmeler yapilmadan veya bilgi talepleri karsilanmadan ENS sireci
tamamlanamayacagindan yikin tasittan indirilmesi s6z konusu olabilecektir. Operasyonel
olarak ENS sirecinin tasitin hareket etmesinden 6nce tamamlanmasi gerekmektedir. Nihai
olarak varis 6ncesinde tiim ENS onaylari alinmis olmalidir. Armatoérlerin ENS siirecinin ne kadar
siire 6nce tamamlayacagi kendilerinin belirleyecegi kistaslara gore takip edilmelidir.



- Tekli dosyalama ve ¢oklu dosyalama segenekleri igin tagiyicinin yasal yikimlualikleri nelerdir?
Ornegin tekli dosyalamada paydaslardan birinin yanlis ya da eksik bilgi gondermesi halinde
tasiyicinin yikimlalagi mevecut mudur?

Coklu bildirimde eksik veya yanlis veri aktarimin sorumlulugu bildirimi yapan taraftadir. Nihai
olarak tasiyici tim ENS slrecinin tamamlanmis oldugundan emin olmali ve karsi taraftan
bunun kanitlarini isteyebilmelidir. Tagima islemini operatér yapacagindan, ENS sireci
tamamlanmamis gonderiden ilk asamada yine tasiyici sorumlu olacaktir.

- Sunumlarinizda ithalat ihracat yetkilerinin askiya alinmasina yonelik risk olusmasina yonelik
hangi durumlarda yetki belgesi askiya alinmasi durumui ile karsi karsiya kalinabilir? Bu stregler
ile ilgili detayh bir bilgilendirme var midir?

Bu durum gok net olarak gergevelenmemis olup, kasitli ve tekrarli ihlallerin olugsmasi ve bu
ihlallere yonelik 6nleyici aksiyonlarin alinmamasi durumunda olusabilecek bir durumdur. Bu
durum yasanmadan 6nce ilgili ekonomik operatorlerin 6ncelikle yazili uyarilar almasi s6z
konusu olacak olup, bu uyarilardan sonra da benzer ihlallerin devam etmesi durumunda daha
sert yaptirim uygulanabilecegini EU TAX-UD toplantilarindaki ifadelerden anlasiimaktadir.

- USA limanina giden ams girisi yapilan yilklemelerde aktarma limanlarinda degisiklik
olabilmektedir. Ornegin aktarma limani sines giris yapilip daha sonra armator karari ile
Valencia olarak degistirilen yliklemelerde giris islemlerini dnce sines yapip daha sonra Valencia
olarak revize ettigimiz taktirde herhangi bir ceza yaptirimi olacak mi?

- E imza sertifikasyonu icin EORI numarasi alinan Ulkelerden hizmet alimina érnek verebilir
misiniz? Ayrica servis saglayici olarak pratik, kullanici dostu bir arayliz sunabilecek servis
saglayici 6nerebilir misiniz?

Operator veya tasima isleri organizatori olarak veri aktarimi yapacaksiniz CHAMP, DESCARTES
ve DAKOSY gibi IT hizmet saglayicilardan veri aktarim hizmeti alinabilir.

- 6'li GTIP bilgisi de icereceginden ¢ok kalemli islemler icin entegrasyon ve otomasyon igin
Turkiye'de yerlesik kullanimda olan 6zet beyan yazilimlarinin yurtdisindaki entegrasyonlariigin
bir iletisim kanali mevcut mudur?

Boyle bir entegrasyon mevcut degildir.

-Forwarder sorumlulugunda olan yiiklemeye ait ihracatgi/ithalatgi bilgisi, 6 haneli GTIP kodu
ve detayli mal tanimi, packing list ve commercial invoice olacak mi? ithalat icin forwarder
sorumlulugu hangi konularda olacaktir?

Packing list ve Commercial invoice veri aktarima dahil olacak dokiimanlar degildir. EU glimrik
idaresi risk analizi sonucu gerekli gormesi durumunda bu tip dokiimanlari talep edebilir.

- ihracatcilar olarak zaten konsimentonun diizenlenebilmesi icin bahsetmis oldugunuz bilgileri
tasiyicl firmaya ylikleme talimati ileterek paylasiyoruz. Konsimentonun hazirlanabilmesi icin
ilettigimiz bilgiler harici farkl detaylar paylasilacak mi? Yikleme tamamladiktan sonra ICS2
bildirimi yapmak icin son siiremiz ne olacak?



- CT2 igin ihracat yonuyle konusuldu, Turkiye'ye ihracat yapan tlkeler de bunlari uygulayacak
mi?

Tirkiye’'ye yapilan ylklemeler EU (lkelerinden gececekse (6rnegin transit olarak), yine bu
sisteme veri aktarimi zorunlu olacaktir. Tirkiye’nin hali hazirda uyguladigl 6zetbeyan sistemi
haricinde baska bir uygulamasi mevcut degildir.

- Bu sistem sadece Turkiye ve AB Ulkeleri arasindaki sistem midir yoksa ICS2 bagka Ulkeler
mesela Dubai, Malezya’da zorunlulugu var midir?

ICS2 sistemi EU (irlanda, Norveg ve isvicre dahil olmak izere) iilkelerine yapilacak veya bu
ulkelerden transit gececek yukler igin uygulanmaktadir. Diger Ulkeler igin ulusal uygulamalar
s6z konusudur. (Ornegin Dubai icin Havayolu tasimalarinda NAIC sistemi birkac yildir
uygulanmaktadir)



